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Abstract 
Road deterioration, potholes, ruts, crack, and undulations, set evidence on the importance 

of investigating the causes  of these defects and then offering a solution to eliminate them. 

Poor pavement thickness design is one of the most important reasons affecting road 

deterioration and distress. The overall objective of this study is to develop a good 

knowledge of flexible pavement design methodologies, their use, application, data 

required for design, advantages and disadvantages and compare among them. Also to 

develop a good knowledge of the new design technology of flexible pavement structures 

based on mechanistic analysis and the common empirical parameters used by AASHTO 

Guide for Design of Pavement. The use of empirical methods has been established and 

widely recognized approach to thickness design; however, their disadvantages are 

becoming more prevalent with the increase in understanding of mechanistic-empirical 

design. The new 2002 AASHTO 'Guide for Design of Pavement Structures' is based on 

mechanistic -empirical procedures. 

The research plan was to study and collect data for sample roads in Khartoum State 

(Alhuda Street) and national road (Atbara Heya Road) and in UAE (Al-ain Nahel Road) 

the data for design of these roads are subgrade strength (CBR and MR), traffic data, road 

location and climate conditions, The flexible pavement design methods applied were:  

TRL, AASHTO, AI, SPDM and Layers system. 

Comparison between results had been made in term of total thickness of pavement. It was 

found for case study1and 2 that AI method gave the smallest thickness, RN31 method 

gave the largest thickness, and SPDM and AASHTOO gave in between ,for case study3 

the method that gave the smallest thickness was RN31, while the method that gave the 

largest thickness was AASHTO. Medium values were by SPDM and AI methods 

Method that gives results closer to the results of the program 

-AASHTO method was closer in result to SPDM in case study1 Alhuda Street while AI 

was the closer one in case study2 Atbara Heya and RN31 was the closer one in case study 

3Alain Nahel road in term of total thickness. SPDM computer software program is 

effective and easy to be applied. Hence it is recommended to be used in pavement design. 
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 مستخلص

    
، والتموجات ، توجب أھمیة التحقیق في أسباب ھذه  تشققاتحفر والأخادید ، والمن ال تدھور وضع الطرق

سوء تصمیم سمك الرصف ھي واحدة من أھم الأسباب التي تؤثر . العیوب ومن ثم تقدیم حل للقضاء علیھا

ة بمنھجیات وطرق تصمیم الھدف العام من ھذه الدراسة ھو تطویر معرفة جید. على تدھور الطرق 

الرصف المرن ، استخداماتھا وتطبیقھا والبیانات اللازمة للتصمیم ، وعیوب ومزایا كل طریقة  والمقارنة 

أیضا لتطویر المعرفة الجیدة لتكنولوجیاالتصمیم الجدیدة في مجال الرصف المرن تعتمد على التحلیل . بینھم

استخدام . لتصمیم الرصف AASHTOالتي یستخدمھا دلیل  المیكانیكي والمعاملات التجریبیة المشتركة

الطرق التجریبیة معترف بھ على نطاق واسع لتصمیم سمك الرصف ، ولكن عیوبھا أصبحت أكثر انتشارا 

 دلیل التصمیم الانشآئي الجدید للرصف"ویستند . مع الزیادة في فھم التحلیل المیكانیكي التجریبي للتصمیم

AASHTO  " التحلیل المیكانیكي التجریبي لى إجراءاتع 2002لعام.  

قومي  طریقو) شارع الھدى(الطرق في ولایة الخرطوم  من جمع البیانات لعینة والدراسة خطة البحث

البیانات لتصمیم ھذه الطرق ھي قوام التربة التحتیة  ,الاماراتبدولة )ناھل - العین( طریقو) عطبرة ھیا(

)CBR  وMR ( موقع الطریق والظروف المناخیة ، بیانات حركة المرور ،.  

  .ونظام الطبقات TRL  ،AASHTO  ،AI،SPDM:   التي طبقتتصمیم الرصف المرن  طرق 

أعطى أصغر سمك  AI 2و1دراسةالوجد أنھ في حالة . المقارنة بین النتائج في المدى الكلي لسمك الرصف

 3( دراسةال حالةفي .  ، أعطت القیم المتوسطة AASHTOو SPDMأعطى أكبر سمك ،  RN31 و

(RN31 أعطى أصغر سمك ، في حین أنAASHTO أعطى أكبر سمك .AI وSPDM  أعطت القیم

  المتوسطة

في المدى الكلي لسمك الرصف ھي  SPDM البرنامج الطریقة التي اعطت نتائج أقرب إلى نتائج

AASHTOالھدى بینما كان الاقرب في حالة طریق عطبرة ھیا ھي في حالة شارع AI وRN31  كان الاقرب

 ناھل -في في حالة طریق العین

 .وبالتالي فمن المستحسن استخدامھ في تصمیم الرصیف. تطبیقالفعال وسھل  SPDMبرنامج الكمبیوتر  
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