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 ءالإهـــــدا

 إلى 

 من علمني معني الحب والتسامح ... والذي لا معني لهذه الدنيا بدونه 

)والــــــدي(
إلى 

 الشمعة التي تحترق دوماً لتنير طريقي إلى من صارت لي دليلاً يقودني نحو 

 الطريق الصحيح طيلة حياتي إلى من وصاني عليها ديني ثلاث

)أمــــــــي(
 إلى

 من كان عوناً في حياتي ونوراً يضيء الظلمة التي كانت 

 تقف أحياناً في طريقي إلى من زرع التفاؤل في دربي

 والذي سيظل حياً في دواخلي 

جلال عبد الله على/ البروفسور
 إلى

 كل طالب علم وباحث عن الشخصية والتطوير

لهم جميعاً أهدي هذا الجهد المتواضع 
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فانرالعالشكر و
لله رب العالمينالشكر   

 إنطلاقاً من العرفان بالجميل ، فإنه ليسرني وليسلج صدري أن أتقدم 

جلال عبد الله /  البروفبالشكـــر والإمتنان إلى أستاذي ومشرفي   

الذي مدني من منابع علمه بالكثير ، والذي ما توانى يوماً عن مد يد

 المساعـدة لي وفي جميـــع الحالات إشرافاً وتوجيهاً ونصحاً وتذليل  كـل  

 الصعـاب ، وحمدا لله بان يسره في دربي ويســر به أمري وعسى يطيل 

 الله عمره ليبقي نبراساً متلالئاً في نور العلم والعلماء 

)وآخر دعوانا أن الحمد لله رب العالمين( 
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 التجريد

الاهتمام بموضوع السلامة المرورية عامة والوقاية من حوادث المرور بصفة ان 

خاصة يعد من الموضوعات الحديثة واتت اهمية البحث نتيجة لما تخلفه الحوادث من ضحايا 

ووفيات ويهدف البحث الي تحليل بيانات الحوادث المرورية لمعرفة الضحايا باستخدام برنامج 

،ثم استخدام النماذج الاحصائية للعوامل ذات 4002-4002ية لعام الشبكات العصبية الاصطناع

الصلة مثل السكان و السيارات والرخص المسجلة وقد دلت نتائج مقارنات النماذج الاحصائية 

مع نماذج الشبكات العصبيةعلي ان الشبكات العصبية تقدم النموذج الامثل لتحليل الحوادث 

الى دراسة تحسين السلامة المرورية واثرها فى تقليل نسبة بالاضافة  ,والضحايا الناتجة عنها

 الحوادث.
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ABSTRACT:- 

Recently there has been much concern about investigation of the 

problem of road traffic safety and particularly prevention of traffic 

accidents. The importance of this research arose as a result of the 

traffic accidents .Data from various sources were carefully examined 

and analyzed using ANN covering the period from 2004 to 2012 . The 

main objective of each of methods was to fit a reliable prediction 

model. Comparing actual accidents against predicted values and ANN 

resulted high values and better prediction capabilities. 
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 الباب الأول

 

  INTRODUCTORY المقدمة

 -مقدمة عن المشروع: 1.1
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2.1Project Justification 

 

3.1Causes of problem  

 

4.1Objectives 
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 5.1Methodology 
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 الباب الثاني 

 احصائيات وادبيات الحوادث 

1.2

 

 

2.2

1.2.2: 

 

1:

 

 . 

 . 

 .

 

  

 

2: 

  

 . 

 

 

 

http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B1%D8%A9
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2.2.2 :

 . 

 . 

 . 

  

3.2.2:

 -ان الطريق يسهم فى وقوع حوادث المرور من خلال الاخطاء التي قد تكون موجودة في:           

 . 

 . 

 . 

 . 

 . 

 . 

2.2

  

  

  

  

  

  

  
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2.2

4.2.44004

000

20.44002

0..202.07

02

design standards400.220

1-24002
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2.5

                       

       

        47

20

05002277

              

              ) 

 

 سم بياني يوضح ترتيب حوادث المشاة من بين انواع الحوادث الاخرى.(: ر4.4شكل رقم )
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.(: احتمالية وفاة المشاة المصابين فى حوادث السيارات نتيجة للسرعة 0-4جدول رقم )  

 احتمالية الوفاة :كم/ساعةالسرعة
 03من  1 03

 5من  1 04

 2من  1 55

 13من  9 50

 

         20

 

 

 . 4002(: نسبة طبيعة حوادث الموت لعام 2-4شكل رقم )
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 في السودان. 4002-4004طبيعة حوادث الموت لعامى (: مقارنة 2-4شكل رقم )
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 (.40(: ضحايا حوادث المرور عالميا من الشباب )اقل من 2-4شكل رقم )
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تسبب الجراح (خلال عام  –تسبب الاذى  –: الوفيات والاصابات في حوادث )الموت (4.4جدول رقم )

 حسب العمر فى السودان . 4002

 

 

فى  4002-4004(: مقارنة بين ضحايا الحوادث المرورية حسب فئات العمر لعامى2-4جدول رقم )

 السودان.

 

 

 

فى السودان حسب  4002-4004فى حوادث الاذى لعامى : مقارنة المصابين (2-4شكل رقم )

 الفئات العمرية .
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فى السودان حسب الفئات  4002-4004: مقارنة المصابين فى حوادث الجراح لعامى (7-4شكل رقم)

 العمرية .

 

 

 . 4002: الوفيات فى حوادث الموت بحسب الفئات العمرية لعام (.-4شكل رقم )
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 الباب الثالث 

حوادث الطرق : حالة دراسة فى السودانتحليل   

2.1

0  

4  
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5.1

(PRI)

00
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40054002
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2040054002

20092010201120122013

accidents 

2048420170182231743515839

fatalities 

24712758266724822349

 

injuries

2200623501222031983721024

328920335784358971182217320974

populations

31,898,53632,923,00533,975,59335,055,53836,010,109

   

356311.3217.3823.9586.2

   

75.1282.1474.40136.2173.18

   

7.758.387.857.086.52

0Accident / day

4Fatality / day

2Injury / day

200000Accidents / 10000 vehicle



18 
 

000000Fatality / 10000 vehicle

200000Injury / 10000 vehicle

7000000Fatality / 100000 population

.000000Injury / 100000 population

Severity rate

Fatality / injury

00000

Financial cost

0 
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 عدد الوفيات والإصابات البليغة                   

 --------------------رة = معدل الخطو

 إجمالي عدد الحوادث                        

0.054005

0.22400040040.4740020.27

5

 

 عدد الوفيات                              

 ------------------------حدة الحوادث = 

 الإصابات البليغةعدد الوفيات + عدد                   

40054002

0.0

6

 عدد الوفيات                                   

 ------------نسبة الوفيات إلى المصابين = 

 عدد المصابين                                  

400500.4400000.7400004

400404.0400200.0
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3.1

0

400574002

70400572400200.25

400242250405

2422.2

24

.24..

 

. 4002-4005(: الحوادث ونتائجها من الاصابات والوفيات للاعوام 4-2جدول رقم )  

/السنواتالبيان م4005  م4000  م4000  م4004  م4002   

لمقدار التحول النسبة المئوية  

م4005 م4000  م4000  م4004  م4002   

1811- 1800 11011 10211 10441 48108 48202 عدد حوادث المرور  -18.1  -2814  -1811  

1814- 801. .081 41842 11010 44481 41181 .4488 عدد المصابين  -188..  1810 

1818- 118.1 18.1 4121 4204 0..4 4010 4201 عدد المتوفين  -.812  -181.  
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40054002

%  0.04دولة لطرقات فقد زاد عدد المركبات المستخدمة % 4.2نحو

400240022.072.02

20

400540020474700.070

400245

2...

24..42

40

  

  



22 
 

 

. 4002: نسبة حوادث الموت حسب الفصول لعام (4-2رقم )شكل   

 

 

 . 4002: النسبة المئوية للحوادث الواقعة على الانسان لعام (2.2شكل رقم )
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 4002-4002( يوضح السكان, عدد المركبات , عدد الحوادث والضحايا في السودان 2.2جدول رقم )

عدد  السنوات
السكان 

*    

عدد  عدد المركبات
 الحوادث

 الموتى الجرحى

5115 6516 661915 21958 08725 6515 

5112 62118 635017 27712 09891 7515 

5113 62905 572621 34029 99850 8105 

5117 63351 639825 37402 01935 5363 

5119 69555 659851 39176 93070 5901 

5118 60989 662795 51595 55113 5570 

5101 65856 629870 51071 56210 5723 

5100 66872 617771 09556 55516 5337 

5105 62122 597571 07562 08967 5595 

5106 63101 651875 15839 50155 2349 

 

 

 4002-4002الحوادثللاعوام  -( رسم بياني يوضح العلاقة بين كل من المركبات2-2شكل رقم )
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 نسمة . 000.000(: معدل الوفيات لكل 0-2شكل رقم )

 

 

 

 نسمة . 000.000(: معدل اصابات الاذى لكل 2-2شكل رقم )
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 نسمة . 000.000(: معدل اصابات الجراح لكل 7-2شكل رقم )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



26 
 

 الباب الرابع 

 طرق متطورة لتحليل حوادث الطرق : الشبكات العصبية الاصطناعية مثالا

-مقدمة: 0.5  
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0525

0505

18182 

 

: نموذج لعصبون اصطناعي (2-4شكل رقم )  
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https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%85%D9%86%D8%B8%D9%85%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%B3%D9%84%D9%88%D9%83&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/wiki/1949
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D8%B4%D8%A8%D9%83_%D8%B9%D8%B5%D8%A8%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A3%D9%8A_%D8%A8%D9%8A_%D8%A5%D9%85
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%AD%D8%B3%D8%A7%D8%A8_%D9%85%D8%AA%D8%B3%D9%84%D8%B3%D9%84&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%81%D8%B1%D8%A7%D9%86%D9%83_%D8%B1%D9%88%D8%B2%D9%86%D8%A8%D9%84%D8%A7%D8%AA&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D9%8A%D8%B1%D8%B3%D9%8A%D8%A8%D8%AA%D8%B1%D9%88%D9%86
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%86%D9%82%D8%A7%D8%B7_%D9%82%D8%A7%D8%A8%D9%84%D8%A9_%D9%84%D9%84%D9%81%D8%B5%D9%84_%D8%AE%D8%B7%D9%8A%D9%91%D8%A7&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/wiki/1959
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A8%D8%B1%D9%86%D8%A7%D8%B1%D8%AF_%D9%81%D9%8A%D8%AF%D8%B1%D9%88&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%85%D8%A7%D8%B1%D9%83%D9%8A%D8%A7%D9%86_%D9%87%D9%88%D9%88%D9%81&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%B9%D9%86%D8%B5%D8%B1_%D8%AA%D9%83%D9%8A%D9%81%D9%8A_%D8%AE%D8%B7%D9%8A&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%85%D8%AC%D9%85%D9%88%D8%B9%D8%A9_%D8%B9%D9%86%D8%A7%D8%B5%D8%B1_%D8%AA%D9%83%D9%8A%D9%81%D9%8A%D8%A9_%D8%AE%D8%B7%D9%8A%D8%A9_%D9%85%D8%A7%D8%AF%D8%A7%D9%84%D8%A7%D9%8A%D9%86&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%81%D9%84%D8%AA%D8%B1_%D8%AA%D9%83%D9%8A%D9%81%D9%8A&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B5%D8%AF%D9%89


29 
 

(Weighting 

Factor)

066

48182

1.2.3



30 
 

 

482

https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A8%D8%B1%D9%85%D8%AC%D8%A9_%D9%85%D8%AA%D9%88%D8%A7%D8%B2%D9%8A%D8%A9&action=edit&redlink=1
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 -نماذج الشبكات العصبونية :18482

0

0

00

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B9%D9%84%D9%85
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%83%D9%85%D9%88%D9%86_%D8%A7%D9%84%D9%81%D8%B9%D9%84
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%83%D9%85%D9%88%D9%86_%D8%A7%D9%84%D9%81%D8%B9%D9%84
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%85%D8%AD%D9%88%D8%B1_%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%B5%D8%A8%D9%88%D9%86&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%85%D8%AD%D9%88%D8%B1_%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%B5%D8%A8%D9%88%D9%86&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%AA%D8%BA%D8%B0%D9%8A%D8%A9_%D8%A7%D9%85%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9&action=edit&redlink=1
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https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D8%B5%D9%81%D9%88%D9%81%D8%A9
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%B0%D9%83%D8%A7%D8%A1_%D8%A7%D9%84%D8%A7%D8%B5%D8%B7%D9%86%D8%A7%D8%B9%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%B0%D9%83%D8%A7%D8%A1_%D8%A7%D9%84%D8%A7%D8%B5%D8%B7%D9%86%D8%A7%D8%B9%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%AA%D9%82%D8%B1%D9%8A%D8%A8_%D8%A7%D9%84%D8%AF%D9%88%D8%A7%D9%84&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%AA%D9%82%D8%B1%D9%8A%D8%A8_%D8%A7%D9%84%D8%AF%D9%88%D8%A7%D9%84&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%81_%D8%B9%D9%84%D9%89_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D8%B4%D8%AE%D8%A7%D8%B5&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%81_%D8%B9%D9%84%D9%89_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D8%B4%D8%AE%D8%A7%D8%B5&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%81_%D8%B9%D9%84%D9%89_%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%88%D8%A7%D9%82%D9%81&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%81_%D8%B9%D9%84%D9%89_%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%88%D8%A7%D9%82%D9%81&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%81_%D8%B9%D9%84%D9%89_%D8%A7%D9%84%D8%B5%D9%88%D8%AA_%D8%A3%D9%88_%D8%A7%D9%84%D8%B5%D9%88%D8%B1%D8%A9&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%81_%D8%B9%D9%84%D9%89_%D8%A7%D9%84%D8%B5%D9%88%D8%AA_%D8%A3%D9%88_%D8%A7%D9%84%D8%B5%D9%88%D8%B1%D8%A9&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%81_%D8%B9%D9%84%D9%89_%D8%A7%D9%84%D8%AE%D8%B7%D9%88%D8%B7_%D9%88%D8%A7%D9%84%D9%83%D8%AA%D8%A7%D8%A8%D8%A9_%D8%A8%D8%A7%D9%84%D9%8A%D8%AF&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%81_%D8%B9%D9%84%D9%89_%D8%A7%D9%84%D8%AE%D8%B7%D9%88%D8%B7_%D9%88%D8%A7%D9%84%D9%83%D8%AA%D8%A7%D8%A8%D8%A9_%D8%A8%D8%A7%D9%84%D9%8A%D8%AF&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%AD%D9%83%D9%85
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%AD%D9%83%D9%85
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D9%8A%D8%B1%D8%B3%D8%A8%D8%AA%D8%B1%D9%88%D9%86
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D9%8A%D8%B1%D8%B3%D8%A8%D8%AA%D8%B1%D9%88%D9%86
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D8%A8%D9%83%D8%A7%D8%AA_%D8%B9%D8%B5%D8%A8%D9%88%D9%86%D9%8A%D8%A9_%D8%A3%D9%85%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%BA%D8%B0%D9%8A%D8%A9
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D8%A8%D9%83%D8%A7%D8%AA_%D8%B9%D8%B5%D8%A8%D9%88%D9%86%D9%8A%D8%A9_%D8%A3%D9%85%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%BA%D8%B0%D9%8A%D8%A9_%D8%AE%D9%84%D9%81%D9%8A%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D9%86%D9%82%D9%84
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D8%A8%D9%83%D8%A7%D8%AA_%D8%B9%D8%B5%D8%A8%D9%88%D9%86%D9%8A%D8%A9_%D8%A3%D9%85%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%BA%D8%B0%D9%8A%D8%A9_%D8%AE%D9%84%D9%81%D9%8A%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D9%86%D9%82%D9%84
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D8%A8%D9%83%D8%A7%D8%AA_%D9%83%D9%88%D9%87%D9%88%D9%86%D9%8A%D9%86_%D8%B0%D8%A7%D8%AA%D9%8A%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%AA%D9%86%D8%B8%D9%8A%D9%85
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 -بناء الشبكة: 4.3

 

                                    

NOAG= Number of accident casualties. 

POPG=the population growth. 

NOCR= Number of cars. 

NOLI= Number of license issued. 

GDP= Growth domestic product. 

Y= the Number of years. 

 

 (4002-4002( السكان, العربات , والضحايا في السودان )0-2جدول رقم )

 POP السنوات

*    

 الضحايا الوفيات الجرحى           

4002 22402 70500 220.02 05704 6514 4603 

4000 20005 72050 222007 0.5.0 7514 21731 

4002 20.02 .0.50 470200 99840 8104 24808 

4007 22240 57270 22.502 01934 4222 22829 

400. 2.424 007.00 250740 93070 4.00 22117 

4005 20.5. 000040 20027. 44002 4270 24477 

4000 24542 002070 222000 42000 4702 26257 

4000 22570 044200 207770 44402 4227 24870 

4004 20000 04.040 4.7470 05.27 42.4 22319 

4002 36010 020400 320974 40042 2349 23373 
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-4002: تحليل حوادث الموت في السودان بالشبكات العصبية الاصطناعية للاعوام )(4.4شكل رقم )

4002 .) 
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 ( باستخدام الشبكات العصبية الاصطناعية4002-4002) نتائج الحوادث( 4-2جدول رقم )

 

 

 

 

 ( يوضح مقارنة بين نتائج الحوادث للاحصائيات الوصفية والشبكات العصبية الاصطناعية 2-2جدول رقم )

 ANN عدد الحوادث بالوصفية اتالسنو

400221958 20980 

400227712 28345 

400234029 34041 

400237402 38794 

400239176 41160 

400240422 21202 

400040020 20157 

400002441 02441 

400402212 18952 

400115839 16841 

 

 

 

 

 

 

 الحوادث               *POP السنوات

2004 3403 70500 220.02 20980 

2005 35009 72050 222007 28345 

2006 35814 .0.50 470200 34041 

2007 36620 57270 22.502 38794 

2008 38242 007.00 250740 41160 

2009 20.5. 000040 20027. 21202 

2010 24542 002070 222000 20157 

2011 22570 044200 207770 0.442 

2012 20000 04.040 4.7470 18952 

2013 36010 020400 320974 16841 



40 
 

 الباب الخامس

 السلامة المرورية 

2.2

20

4000

 

5.2

055.

4002

0040004004

               

     1980 .    "    " 

 "OECD"  1994       



41 
 

  1994 )   : 

•              

•                

.            

           

•                 

        

5.3

                

       .       

          .

              

         

   

         .     

             .    

             

   

                 

               

     .           

     



42 
 

5.3

5.5.3

           71     

            

    

(OECD)   (ECMT)       

          " :   

   "(OECD  2008      

        .       

" "     .

7        

2         

3          

4        

5          

6     

1    

8    

9     

5.5.3  

             

           

          

              

             



43 
 

          

        453 // 2012 29 / 3/ 2012 

           18 

.            

          

          

 

 

 



44 
 

                

                

       

               

       

         

                           

        

               

                          

                          

                  

00

 



45 
 

 

2.2 

40024002

DGT

5.2 

 

- 20.4

40020..2

02.0 

- 20

 

- 

0000454002 

- 

20 



46 
 

- 40

20 

- 0.274002 

- 400240022.07

2.02 

- 

07 

- 

 

-  

- 

52.00

1.2

    “  ”           

     .         

           .  

              

  

               

      .           

               

 .            



47 
 

            

   .

 

 

 

 Complex events

 

 

 

 

 



48 
 

  : مشاريع  تسهم في الحد من الحوادث المرورية و تقليلها

 

 

 

 

 

  

  

  

 

 

  

  

 

 

 

 

  

 

 

  



49 
 

  -المراجع:

 -مراجع باللغة الانجليزية:

 

1. AL-Alawi0 S0 Ali0 G and Bakheit 0 C0(0552)0 “A Novel Approach for Traffic 

Accident Analysis and Prediction Using Artificial Neural Network “0 J. of 

Road & Transport Research, Australian Research Board. 

2. Ali0 Galal (4000)0 “Traffic Accidents and Road  Safety Management: A 

Comparative Analysis and Evaluation in Industrial, Developing and Rich-

Developing Countries” 0      Southern African Transport Conf, Pretoria, 

South Africa,www.satc2010.za.co. 

3. Ail, G.A., Bakheit CS and .Sivakugan, N, 1994. Traffic accidents in Oman : 

Characteristics and comparative analysis of fatality rates. 

4. Ali , G., AL-Alawi0 S. and Bakheit 0 C(055.). “A Comparative Analysis of 

Traffic Accident Prediction Using Statistical Methods and Artificial Neural 

Network”.SQU Scientific J. of Science and Technology. 

5. NHTSA, (2014), Traffic Safety Facts: Vehicle Crash Data , Fatality Analysis 

Reporting &Eistmating System ; Driver Electronic Device Use in 2013. 

6. Levy0D.(4004)0 “Youth and traffic safety : The effects of driving age 

experience and education “ Accident Analysis and Prevention0 Elsevier B.V. 

7. Mahmed mokhtar :Traffic Safety Management for Accident Casualties in 

sudan (Characteristics,evaluation and Prediction),Master,Sudan University 

Of Science and Technology,Sudan,2013. 

8. Mustafa Mohamed,Asim Elnur and Hassan Ibrahim:Analysis and Prediction 

Of Traffic Accident Casualties Using Statistics Method and ANN,Sudan 

University of Science and Technology ,Sudan ,2012. 

 

 

 

 

 



50 
 

 -مراجع باللغة العربية:

ا.د علاء عبد الرحمن : التحليل العلمي للمعطيات المرورية )منهجية اعداد استراتيجيات في مجال  .0

 السلامة المرورية.

ا.د غالب عوض الرفاعي :التحليل الكمي لمؤشرات الحوادث المرورية )دراسة في ادارة اخطار  .4

 . السيارات (,جامعة الزيتونة

 قصي حبيب الحسيني :مقدمة في الشبكات العصبية الاصطناعية . .2

الادارة العامة للمرور:التقارير السنوية لحوادث ومخالفات المرور ,وزارة الداخلية ,للاعوام  .2

(4005-4002.) 

لجنة الامم المتحدة :تحسين السلامة المرورية علي الصعيد العالمي )وضع الاهداف الاقليمية  .0

 .4004د من الحوادث المرورية علي الطرق (,والوطنية للح

 . 40/2/4000, 7.7صحيفة اليوم التالي ,العدد .2

 . 40/2/4000, 7.7محمود صالح عبدالله:نفق ,صحيفة اليوم التالي,العدد .7

 .2/5/4002 ,4040عمار محجوب :صحيفة اخر لحظة,العدد ..

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



51 
 

 -الملحقات:

 

 

 

 

 


