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 قال تعالى :

) تبارك الذي بيده الملك وهو على كل شئ قدير* الذي خلق الموت والحياة ليبلوكم 

 أيكم أحسن عملا وهو العزيز الغفور(

 (2-1تبارك )

)هو الذي بعث في الأميين رسولا منهم يتلوا عليهم ءاياته ويزكيهم ويعلمهم الكتاب  

 والحكمة وإن كانوا من قبل لفي ضلال مبين(

 (2الجمعة الايه )

 

 صدق الله العظيم
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 إلى كل بصمه  تركت أثرها في نفسي

 إلى كل صاحب علم وفكر أستنار به عقلي 

 به فكري إلى كل صاحب فضل إستزاد

 إلي كل أرض تشهد أن لا إله إلا الله وأن محمد رسول الله

 إلي من تحت قدميها الجنان

 إليك أمي العزيزة

 إلى من رعانا بالعطف و الحنان

 إلى الشامخ الصامد دوما

 إليك أبي الغالي

 إلي الشمعه التي احترقت لتضئ لنا الطريق

 أساتذتي

 إلى إخواني وأصدقائي

 رب العلمإلى كل سائر في د

 إلى كل هؤلاء نهدي هذا البحث المتواضع

 الباحثون
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لذي تكرم علينا الحمد لله الذي بنعمته تتم الصالحات فالحمد لله اا

الله عليه وسلم : ) من لا يشكر . وعملا بقوله صلي بإكمال هذا البحث

 لناس لا يشكر الله( .ا

فجزيل شكرنا و عرفاننا لكل من تعاون معنا ونخص بالشكر الجزيل 

عبدالعزيز حسن عبدالرازق لتكرمه :  وعظيم العرفان والأمتنان للأستاذ

 علينا بالإشراف والمتابعه والتوجيه

متمثله في  ال شركة إيات لخدمات حقول البترول وكذلك نخص بالشكر

 المهندس كمال الدين بشار

 لقومية للطرق والجسور المتمثله في المهندس بكري مكيالهيئة اوكذلك 

خالد  /مدير شرطة مرور ولاية الخرطوم اللواء شرطة  نخص بالشكركما 

 بن الوليد الصادق
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 تجريد

لدفع عجلة التطور الاقتصادي والاجتماعي والثقافي تعتبر الطرق من اهم البنيات الاساسية 

وذلك يعزى لارتفاع تكاليف ر من المشاريع الاكثر تكلفة والامني وغيرها , وبما ان الطرق تعتب

رتفاع تكاليف عمليات التشييد لذا يلزم تصميم الرصف واد المكونة لجسم الطريق وكذلك لإالم

بطريقة تضمن كفائته وحمايته من التدهور أثناء العمر التصميمي , عليه جاء اهتمام هذا البحث 

حالياً بولاية الخرطوم واختيار أفضل طرق التصميم خدمة بدراسة طرق التصميم الانشائي المست

 .بناءاً علي خصائص المواد المتوفرة والخصائص البيئية السائدة

تم اجراء البحث علي ثلاث مراحل , المرحلة الاولي شملت الدراسة الميدانية للطريق وعمل 

ثالثة فكانت اجراء التصميم الحصر المروري والثانية اخذ العينات وعمل التجارب المعملية اما ال

تم التوصل  التصميم بالحاسب الآلي , بعد تحليل النتائج ضافة الىالإنشائي بأكثر من طريقة ا

كرة البريطانية في ولاية الخرطوم هي طريقة المذلتصميم الطرق  الطريقة الاكثر ملائمةان  الي

Road note 31. 

 

  



V 
 

Abstract 

Roads considered one of the most important infrastructures to advance 

economic development, social, cultural, security and others. The road 

projects are more expensive due to the high cost of materials, 

construction process and maintenance, it is therefore necessary for the 

designer to consider these factors to optimize the design. This research 

studied the structural pavement design methods currently used in 

Khartoum state and the selection of the best ways to design based on the 

properties of materials available and prevailing environmental 

characteristics. 

The research was conducted in three phases, the first phase included a 

field study of the road and traffic counting, second sampling and work of 

laboratory tests and the third was a structural design with more than one 

way to design in addition to computerized design, after analysis of the 

results has been reached to the most suitable method for the structural 

design of roads in Khartoum state using Road note 31. 
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