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  المبحث الأول

                             میناء سواكن وقیام میناء بورتسودان

اء قدیم قدم الدھر ومنذ أنھیار میناء عیذاب أوائل القرن الخامس عشر المیلادي سواكن مین 
الدنیا تصل الیھا السفن  يءالرئیسي الوحید للسودان ومن اقدم موانأصبحت ھي المیناء 

بلاد العرب صلات وثیقة  يءانالقادمة من آسیا الشرقیة والجنوبیة والغربیة وبینھا وبین مو
قدیمة ترجع الى عھد سبأ وحمیر وكان منذ ظھور الاسلام استند النشاط التجاري العربي 

ظلت  ... )باضع وعیذاب وسواكن(لى ثلاث موانئ ھي مع الساحل الغربي للبحر الاحمر ع
ً آخر في عالم  ... قمة المجد والشھرةقیمة سواكن كمیناء عرضة للتذبذب فھي طورا  وحینا

ً حتى تدخلت ظروف طبیعیة  النسیان ، ً وبحرا وكان ذلك یعود للعامل البشري ونشاطھ برا
المتنامي حتى أصبح یشكل ي كل ساحل سواكن نسبة للنمو المرجانغیرت من طبیعة ش

ً كاد یسد مدخل المیناء أضف الى ذلك أن المرفأ والمرابط لا یمكن أن تتحمل الا  حاجزا
ً محدود من السفن الأمر الذي لا یتفق مع الحركة المنتظر وسلامة الملاحة  للسفن ةعددا

سواكن  شھد القرن التاسع أخطر حدث زاد من قیمة الساحل السوداني ومیناء.. .بالمیناء 
 ً ً ومجزیا ،حیث فتحت قناة السویس للملاحة وأصبح الطریق بین السودان وأوربا قصیرا
ً لذلك صناعة السفن وازداد حجمھا واصبحت ھناك صعوبة لدخولھا میناء  وتطورت تبعا

لذا نشأت حاجة ملحة لقیام میناء جدید وشھدت السنوات الأولى من القرن العشرین  .سواكن
  )1( .ن وقامت على انقاضھا میناء بورتسوداننھایة میناء سواك
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   : موقع المیناء ببورتسوان وطبیعتھ أختیار

وقد بذلت بریطانیا  جاءت بورتسودان ولیدة الجھود التي عینت بالتوجھ البحري للسودان ،
 البحر الاحمر ،سیر الوصول للسودان بطریق یتلك الجھود كجزء من سیاستھا العامة في ت

 ً ً في نظر البریطانین  بعد افتتاح قناة السویس ،خصوصا وكان ذلك الطریق المائي حیویا
یرجع الاھتمام البریطاني بموقع بورتسودان الى .. . ویفوق في قیمتھ طریق رأس  الرجاء

 ،SHENONL وشینونل  WATSONمر بھا الملازمان واطسن م عندما1874عام 
وأشار واطسن في  ، مدیریة خط الاستواءوكانا یستخدمان الساحل في طریقھما الى 

وأعماقھ  ، مذكراتھ لمرسي الشیخ برغوث وقرر انھ افضل من سواكن وان سعة المیناء
وذكر واطسن ان تلك الصفات كفیلة بان تقوم على خدمة السفن  ، قامة 16-12تتراوح بین 

  )1( . الكبیرة الضخمة

ھو الآخر في مطلع القرن أشار  LORD FLANESHIAوالواقع ان لورد فلانشیا 
مرجانیة وسھولة مرور التاسع عشر الى موقع الشیخ برغوث وقیمتھ وخلوه من الصخور ال

ومدى ما یقدمھ ھذا الشرم من تأمین للسفن وقتما تشتد العواصف وتسوء  السفن فیھ ،
ً  الاحوال الجویة سوء ولا یزید عن كونھ ملجأ للسفن عندما ت ، ویبدو ان ذلك المرفأ مھجورا

حالة الجو، ویتعذر بقاء السفن في عرض البحر ، والمفھوم ان ھذا المرفأ وغیره من 
الصغیرة كانت تعمل في خدمة التجارة القبلیة، وتستخدمھا  انيءالمرافئ والمراسي والمو
,  وتخرج منھا سفن فیما بین الساحل السوداني وساحل الحجاز سفن الملاحة الساحلیة ،

من حیث المعلومات فیما مضى عن موقع مرسي الشیخ برغوث وعلى الرغم من قلة 
فأنھ رشح لأول القرن العشرین لخدمة  فات العامة للأعماق والمدخل المسلك الیھ ،الص

ورشح ھذا الموقع للقیام بتلك الأغراض كل من .. . ھاتھا الحدیثةاتجا التجارة السودانیة في
عندما ان سواكن لم تعد المیناء   Wingate وونجت  kitchenerواطسن وكتشنر

  )2( . المناسب لتصریف تجارة إقلیم متسع كبیر مثل السودان

وبین المعترضون على سواكن على اساس انھ من الصعب الاعتماد علیھا لاسباب حربیة 
  .وسیاسیة بالإضافة الى الأسالیب الطبیعیة المتعلقة بالنشاط المرجاني
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م للحكم 1899كز الخاص الذي تناولت بھ اتفاقیة سنة وربما كان ذلك للتغلب على المر
تمسكھم بمرسي الشیخ برغوث الثنائي مركز سواكن وعلاقة مصر بھا ویبرر ھذا الفھم 

على الرغم من أن الابحاث الأولیة التي قامت بھا الامیرالیھ البریطانیة أكدت قیمة سواكن 
وقام رأیان حول أختیار .. . دانيوإنھا أفضل موقع مناسب لقیام میناء على الساحل السو

میناء السودان الجدبد الملائم للقرن العشرین وكان الرأي الاول یعضد سواكن ویتمسك 
ببقائھا،أما الرأي الاآخر فكان یحتم البحث عن موقع جدید وقد كان البحث عن میناء جدید 

دید صورتھا م ولم تتخذ إجراءات البحث على المرفأ الج1894للسودان قائما منذ عام 
الجدیة سریعا ،فترى ان تصمیم المواصلات الحدیدیة بین الساحل والنیل تضع سواكن 

.. .كنھایة للخط الحدیدي ولتساھم في خدمة تجارة السودان عن طریق البحر الاحمر 
 عدم تغییر المیناء حتى لا تتعرض بسیاسة  MACULAYوتمسك مستر مكولي

بخلق   KENEDYوالتأخیر أو الإنھیار ، وقام كنیديمشروعات السكك الحدیدیة للتوقف 
م عندما كلمتھ الحكومة باختیار میناء سواكن لتقدیر 1904كبرى حول سواكن سنة  ضجة

وازالة الجواجز المرجانیة ، التي كانت قد بدأت في سد  المبالغ اللازمة لتطھیر المیناء
ً ك أن النیة اتجھت الطریق الیھا في الذراع العمودي على الساحل ، ویعني ذل ى الأولا

لبحر والتمسك بھا ، واعادة الأمن الى مسلك اتنظیف الطریق الذي یربط بین سواكن و
التي اوكلت الیھ ، الى ضرورة كنیدي رغم قیامھ بالمھمة  الملاحة الوحید لھا ، وقد نبھ

وكان  لسودانیة ،العنایة بالبحث ودراسة القیمة الفعلیة لسواكن للتأكد من صلاحیتھا للتجارة ا
كنیدي من جانبھ یستبعد صلاحیة سواكن لخدمة ھذا الغرض ، ویرى عدم ملاءمة مدخلھا 

ً  ، لدخول السفن الیھا لیلاُ  وأكد كنیدي أن مرفأ سواكن والمرابط لا یمكن ان تتحمل الأ عددا
 ً وذكر أن  ، الأمر الذي لا یتفق مع الحركة المنتظرة للسفن والملاحة ، من السفن محدودا

قیمتھا بعد تحطیم الحواجز وازالتھا وتنظیف الطریق الیھا ستظل محدودة ولا تتكافأ مع ما 
ھ البحث على ضوء تلك الاعتبارات الى أختیار مرفأ جدید واتج.. .تتطلبھ من نفقات باھظة

وفشلت المحاولات التي أتجھت بالأفكار  یبدأ تاریخھ مع تاریخ الأقتصاد السوداني الحدیث ،
ً الى أختیار نقطة جراھام  على الجانب الایسر للقناة الطویلة  Graham Pointحینا

  )1( .الطبیعیة التي تمر بھا السفن من البحر الى مرفأ سواكن

وكان كنیدي قد أشار الیھا على سبیل  وتحولت الانظار صوب مرسي الشیخ برغوث ،
الشیخ برغوث من ناحیة وتحمس كنیدي لمشروعھ فزار مرسي  كبدیل لسواكن ، المثال

ً تقل فیما حولھ  ،مات الأولیةوالبحر وجمع عنھا كل المعل ووجد ان لھذا المرفأ مدخلا واسعا
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وقرر سھولة الملاحة من والى الشرم لیلا  المظاھر المرجانیة وینعدم فیھ النمو المرجاني ،
سھولة تخطیط  یمیز ذلك الموقع ھور سنجیب ، وذكر كنیدي ان اھم ما على اساس قیام فنا

المدینة المزمع انشاؤھا على اسس سلیمة جدیدة دون التقید بقید وقد بسط كنیدي المشاكل 
ة الظھیر مباشرة على سھل من آبار منطق -في رأیھ -الماء على اساس وفرتھ  فحل مشكلة

وتوقف نجاح ذلك المشروع علي  وھكذا وضع كنیدي الأمر موضع الأنتباه ،.. .الساحل 
مرفأ أو الشرم من الناحیة البحریة للتأكد من سلامة تقدیرات كنیدي المتعلقة دراسة ال

وكان .. . ولأدراك قیمتھ الفعلیة لخدمة الملاحة والتجارة بالأعماق وشكل المدخل ونظافتھ ،
فلھ بالموقع معرفة قدیمة فأقترح على لورد  لتلك الفكرة وقع حسن على سمع ونجت ،

للسودان میناؤه الخاص لخدمة تجارة السودان  ان یكون LORD CROMERكرومر
وترتیبات  المرسوم في السنوات الاولي للقرن العشرین ،المتزایدة ، ذلك ان التخطیط 

ً للمنتجات  ً رئیسا السیاسة البریطانیة في السودان كانت تھدف لجعل السودان سوقا
ً للمواد الخام من أجل الصناعة البریطانیة  البریطانیة وكان من رأي كنیدي  ...ومنتجا

تكوین لجنة من الفنین المختصین لدراسة موقع مرسي الشیخ برغوث وسواكن لإعطاء 
وقد زار ونجت مرسي الشیخ برغوث بعد ان ,  في موقع میناء جدید للسودانالكلمة النھائیة 

ً بھ،ومن ثم سافر للقاھرة  وقع تحت تأثیر أفكار كنیدي زیارة استكشافیة زادتھ استمساكا
وصدرت بناء على ذلك التعلیمات بتشكیل  ... الخطط الأساسیة لسیاسة المستقبل وضعل

م للدراسة الفعلیة ووضع التقریر 1904لجنة رباعیة من الأخصائین من المھندسین عام 
م 1904قد وصلت اللجنة الي الساحل السوداني في أغسطس ,  ذلك المشروعاللازم عن 

ق واسع لجمع المعلومات واختیار موقع مرسي الشیخ وقامت بالدراسة بالفعل وعلى نطا
والنشاط المرجاني ومساحة الأرض في ظھیر الشرم  برغوث من حیث اعماقھ ومدخلھ ،

كانت الأبحاث .. . والمرابط علي ذراعي المیناء ومواقع البناء ومواقع الارصفة ، مباشرة ،
ھذا الموضع لقیام المیناء لخدمة یة الأولیة التي قامت بھا الأمبرالیھ البریطانیة تنفي صلاح

ولكن الاختیارات التي قامت بھا اللجنة أكدت صلاحیة الساحل في ھذا  الملاحة البحریة ،
، ً بعد زیارة سواكن في سبتمبر   GEDGEوقرر كابتن جدج الموقع لھذا الغرض تماما

  )1(. م عدم صلاحیتھا لخدمة الملاحة وتجارة السودان 1904

واشار المھندس  اعتراضھ على ضیقھا وكثرة ما یحف بھا من الحواجز المرجانیة ،واعتمد 
بقدم طراز المباني فیھا وعدم صلاحیتھا آخر یتعلق الى اعتراض   EHRILICHأرلخ

كنھایة لخطوط السكك الحدیدیة أو تخزین البضائع ، ومع ذلك قام خلاف داخل الجنة إذ 
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ھام لإنشاء الرصفة وتحویل الملاحة الیھا لتكون أقترح المھندس أرلخ اختیار نقطة جرا
ً بمرسي الشیخ  ً للمیناء المزمع للسودان الحدیث ، اما المھندس جدج ظل متمسكا موقعا

وھكذا  ... برغوث لأتساعھا وإمكان استغلال الخطوط فیھ لرسو السفن المحیطة الكبیرة
 في ھذا الشأن ،رأي موحد  ولم یصلوا الى اختلف أعضاء اللجنة فیما بینھم وظل الجدل ،

الأمر الذي ادى الى تعرض رأي كل فرد منھم للنقد المر من جانب كنیدي ، وقد وجھ ھذا 
النقد في خطاب تصمیمھ على ضرورة غض النظر عن سواكن وضرورة النھوض 

   .بمشروع استخدام واعداد مرسي الشیخ برغوث لتكون میناء السودان الحدیث

ً في  لرغبة كنیدي الملحة وحملت لھ الأوامر استجابت حكومة السودان ً بالمضي قدما إذنا
وكان حماس  المشروع وإعداد التفصیلات اللازمة للنھوض بالعمل في الموقع الجدید ،

وقدر التكالیف  التقریر المطلوب في ظرف اسبوعین ، لھ لأعداد  كنیدي للمشروع حافزاً 
وھكذا وضع تصمیم كنیدي من جانب وتقدیر العقلیة .. . ألف جنیھ )940( اللازمة بمبلغ

عدا ذلك الجدل والاختلاف في وجھات البریطانیة لمستقبل الملاحة والتجارة من جانب آخر 
 )1(.  النظر حول قیمة موقع الشیخ برغوث وصلاحیتھ واستجابتھ لخدمة السودان

    : الإنشاءات وخدمة الملاحة والمواصلات

المرفأ وإعداد أرصفة ملائمة لاستقبال السفن الكبیرة من اھم المبررات التي  كان تنظیم
ً ، خلق الانجلیز من ً  أجلھا بورتسودان خلقا ً تبعا ً ملموسا وقد توقعوا لحركة التجارة نشاطا

ً . للسباسة التي سینتھجونھا في اقتصادیات السودان وقد تضاعفت تجارة بورتسودان فعلا
للمیناء ویعني ذلك من وجھة النظر البحریة زیادة عدد السفن التي  منذ الافتتاح الرسمي

تصل الى المرابط في المیناء ، وكان من الطبیعي أن یستمر التوسع في الاعمال الخاصة 
  .باستقبال السفن وخدمتھا ، حتى تستجیب المیناء مع التطور في التجارة وزیادة السفن 

  : الأشراف على المیناء

سنة م  فلا یتعدى اختصاصھا   1913كان لمصلحة الجمارك الاشراف على المیناء حتى
فكان لھا الاشراف على أما مصلحة السكك الحدیدیة . الاشراف علي الأرصفة والمرابط 

مخازنھا وخطوط السكك الحدید وخطوط التخزین بالاضافة الى الاشراف على عملیات 
وھي جزء من مصلحة السفن –والمیناء  موانيءوأعطیت مصلحة ال الشحن والتفریغ ،
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والاشراف على الأنوار والفوانیس والفنارات المتعلقة بالملاحة ، والاشراف على الحوض 
  )1( .، ومراقبة ربط واقلاع السفن

وكان توزیع العمل على ھذا النحو من الامور التي لا تتفق مع انتظام العمل ، خصوصا 
وتزایدت معھا حركة الملاحة وازداد ورود التجارة بعد ان مضت السنوات الأولى 

وكان لابد من القضاء على ھذا التوزیع ووضع الامور .. . وخروجھا بطریق بورتسودان
سؤولیة في النھوض باجتیاجات الخدمة في المیناء ، مفي ید مصلحة واحدة تتحمل كل ال

كل تلك المصالح  م لتحل محل1916ووقع الاختیار على مصلحة السكك الحدیدیة سنة 
  .والھیئات من حیث الاشراف على المیناء

م أن 1924ویشیر التقریر السري لمصلحة السكك الحدیدیة السودانیة الصادر في عام 
ً حبث كان الرصیف  )2050(طول الرصیف الرئیسي في میناء بورتسودان بلغ قدما

ً لرسو خمس سفن لا یزید طول الواحدة منھا عن  ً  400الرئیسي معدا ولا یقل العمق  .قدما
ً  38ار مرابطھ عن الى جو  ویمكن أن تستخدمھ سفن الملاحة من الاحجام العادیة  ...قدما

كما أشار التقریر ایضا الى وجود رصیفین احتیاطیین یبلغ طول الرصیف الشرقي ، 
)650( ، ً لا وجاء بالتقریر أن ھذه الاطوال  .قدما )300(أما الرصیف الغربي فیبلغ  قدما

نتیجة للتطورات التوقعة في انتاج القطن  یمكن ان تكفي حاجة السفن في المستقبل القریب ،
الخطة على ضوء ذلك بحیث تتم التطورات والإنشاءات التي السوداني ، ورسم التقریر 

وحتى عام  1925ترتقي بالمیناء من حیث الإعداد الذي یسایر التقدم في الفترة مابین عامي
حركة الملاحة في العشر سنوات التالیة للافتتاح الرسمي ھي التي توحي  كانت م ،1937

من زیادة واضحة الامر الذي  على شكل السفن واحجامھابذلك ،ھذا بالإضافة الى ما طرأ 
وسارت التحسینات والاضافات حسب .. . ادى الى شغل مسافات طویل بجانب الرصیف
 لثانیة ونھضت بورتسودان بأعبائھا خیر قیامالخطة المرسومة حتى قامت الحرب العالمیة ا

جعل الحكومة  ، م1953ولكن التطور والزیادة في حركة الملاحة والانتاج بعد سنة  ،
وزیادة أطوال  السودانیة تفكر في التعاقد مع شركة ھولندیة للنھوض بتحسین المیناء ،

ً تعتبر المرحلة الاطوال ویعني ذلك أن مرحلة التوسع الأخیر التي مازال العمل بھ ا قائما
الثانیة من مراحل التوسع ویظن انھا ستصل بالمیناء الى المستوى اللازم لخدمة التجارة 

  )2( .في ھذا الاتجاهالسودانیة التي تتخذ لنفسھا طریقا 
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  :الارصفة وخدمة السفن 

بھة الظروف ویزكر ھكذا وجدت بورتسودان كما أشرنا كل عون لمتابعة النشاط ومجا
النھایة منذ سنة أن سواكن دخلت في دور بدایة (ملاس من كبار السواكنیھ علي /السید

ویزكر أنھ لم یعد یصل الیھا . م ،وقد تحولت عنھا في ھذا الوقت أغلب السفن 1924
وكان وصولھا نتیجة لوجود كتیر من  .وھي السفن الھندیة في الغالب  ،سفینتان كل شھر 

ویقرر سیادتھ أن عدد السفن التي  .جالیة الھندیة في سواكن وتمسكھم بالبقاء فیھاافراد ال
وھي  .حتى ھبط الي سفینة واحدة في كل شھر  خر ،لآتزور المیناء كان ینخفض من وقت 

ً الأسفار (الآن  ً الإ في مواسم الحج ،ویحرم قانونا على السفن من ذات لا تستقبل سفنا
وكانت .. . )المیناء لخطورة الملاحة في القناة التي تصلھا بالبحر الحمولة الكبیرة دخول 

وكانت  .التطورات والإنشاءات تتقدم بمیناء بورتسودان لتلائم التطورات في الانتاج 
فن وعملیات الشحن والتفریغ في خدمة السالإضافات من حین لآخر لكي تكون الأرصفة 

ً ، وتتركز أغلب تلك الزیادة فيدائ م وعام 1937ل الأرصفة والمرابط فیما عام أطوا ما
  .وحینما بدأ النشاط الزراعي في انتاج القطن على نطاق واسع في كسلا م ،1942
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  :المبحث الثاني 

  تجھیزات المراسي والسكة حدید

  المرسي الشرقي :أولاً 

یمین السفینة یقصد بھذا التعبیر الأرصفة والمرابط على الجانب الشرقي والتي تقع على 
تناولتھا ید وكان ھذا الجزء أول الأجزاء التي  .الداخلة الى المیناء من عرض البحر 

وتقع . الأعداد والتنظیم والبناء والأنشاء عندما تقرر بدء العمل في إعداد میناء بورتسودان 
ویوجد على ھذا  .الحظیرة الجمركیة ومباني الحظیرة ومكتب المیناء خلف ھذا الرصیف 

ویمثل الرصیف الأول أو .. .الجانب ثلاثة أرصفة لاستقبال سبع سفن محیطیة كبیرة 
ویقع ضریح الشیخ برغوث في نھایتھ الجنوبیة من  الرئیسي أطول الأرصفة وأقدمھا ،

ً وعلیھ خمسة مرابط  )2280(ویبلغ طول ھذا الرصیف  .ناحیة المدخل الى المیناء  قدما
ً في  )460(أن السفینة الواحدة تشغل مسافة طولھا  تتسع لخمس سفن كبیرة على اساس قدما

ً  )38(غاطس یبلغ  ً  )2050(م 1924كان طول الرصیف الرئیسي حتى سنة قدما قدما
ً واكتمل لھ طولھ الحالي سنة  )100(وذلك بناء على توصیات مدیر المیناء  . م 1937قدما

  )1( ).ترسو الى جواره خمس سفن من كل الأحجامویمكن أن 

- 3(ویخدم عملیات الشحن والتفریغ على ھذا الرصیف روافع كھربائیة عدیدة حمولتھا بین 
ً وتتحرك حركة دائریة بنصف قطر طولھ )15 ً  )48(طنا ً (قدما تبلغ عدد ھذه الروافع تسعا
ً  3حمولة  3منھا )  ً ، واربعة حملة خمسة طنا ً  )15(، ورافعة واحدة حمولة طنا طنا

وقد جھزت ھذه .. .قرب مكتب المیناء ) 5(رة على مربط رقم ،وتوجد الرافعة الاخی
لخدمة السفن وشحنھا وحصولھا على احتیاجاتھا من الماء العذب والزیت  المرابط الخمسة

 بأنابیب مباشرة على الرصیف تمون السفینة من المخازن التي تقع خلف المنطقة الجمركیة
ف من خلال الفراغ الذي یمتد بین كما تصل خطوط السكك الحدیدیة الى ھذا الرصی ،

یراعي رسو سفن الركاب في (مواقع الروافع ومباني الحظائر والجمرك ومكتب المیناء 
  )2( ).الغالب في واحد من مرابط السفن الرئیسیة 

ً  )500(9ویبلغ طول الرصیف الثاني على ھذا الجانب والذي یحمل المربط فیھ رقم  قدما
ھناك فاصل كبیر بین الرصیف الرئیسي والرصیف الثاني والمفروض أن یعد فیما بعد (،

ویمكن أن یستقبل سفینة واحدة ) 6،7،8(بأرصفة لاستقبال السفن الكبیرة وتقام علیھ مرابط 
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ً ، وترسو السفینة ھنا الى جانب صندل  حتى یمكن أن یتوفر لھا )34(في عمق یبلغ  قدما
  )1(. بالعمق المناس

یاردة )2000(ویبعد ھذا الرصیف بمسافة )11(أما الرصیف الثاني فیحمل مربطھ رقم 
ویبلغ طول ھذا   –)5(مربط رقم  –عن النھایة الشمالیة الغربیة للرصیف الرئیسي 

ً ،)450(الرصیف  ً  )28(ترسو الى جانبھ سفینة واحدة في عمق یبلغ  قدما ولا یخدم . قدما
بل المفروض  ، من اي نوعروافع ) 9،11(مربط من عملیات الشحن والتفریغ على كل 

ویراعي في ارساء السفن .. . ان تستخدم السفن روافعھا الخاصة المثبتة علي ظھرھا
فاذا  وتوزیعھا علي المرابط مدي ما تحملھ من بضائع للسودان او ما ستحملھ عند ابحارھا ،

لكي یتیسر عملیة الشحن  علي واحد من مرابط الرصیف الرئیسي ربطت السفینة  زاد الكم
  .والتفریغ بواسطة الروافع الكھربائیة

وأعد في جزء من ھذا الساحل الذي تقع علیھ الأرصفة الثلاثة ، وفیما بین الرصیف 
ً خاص بالصنادل )9(الرئیسي ومربط رقم ارة تمثل الصنادل وسیلة مھمة لخدمة التج(مربطا

ً على الأرصفة  في المیناء وتستخدم لتفریغ  السفن وشحنھا حینما لا تجد لنفسھا مكانا
ً ، ویبلغ العمق  )250(وتضطر أن تربط على المخطاف ، وحمولة الصندل لا تتجاوز  قدما

  .الى جواره خمسة أقدام 

العمال وكما یوجد ایضا مرسي صغیر للقوارب وسفن المیناء الصغیرة التي تقل الموظفین 
  . الى الجانب الشرقي –المدینة  - والركاب من الجانب الغربي 

 South Quays المرسى الجنوبي:ثانیاً 

تشغل أرصفة  ھذا المرسي الذراع  الآخر للمیناء الذي یكون  علي یسار السفینة الداخلة  
ویمثل ھذا الذراع نھایة خور موج الذي یھبط من تلال . الي المیناء من عرض البحر 

یؤدي وصول الماء العذب في بعض السنوات في خور موج الي تقلیل (المنطقة  الخلفیة 
ویعبر السھل الساحلي ) . المرفأ نظیفا خالیا من النشاط المرجاني  الملوحة ویؤدي الي بقاء

, م  1922ویقسم المدینة الي قسمین وجدیر بالذكر أن ھذا الجزء ظل مھجورا حتى سنة 
حتى جاءت التوصیات في التقریر السري توصي بشغل ھذا  ةوشغلتھ الكورنتینھ فترة طویل

. وبترول وغیرھا من سفن الحمولات الخاصة الذراع بأرصفة لخدمة سفن الوقود من فحم 
وحتى , للاشتعال من الجانب الشرقي  ةوقد تم تنفیذ ذلك المشروع بقصد ابعاد المواد القابل
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وجھزت الارصفة ھنا لإستقبال ھذه السفن ذات . لأي خطر ةلا تتعرض المخازن الأساسی
وروعي في تنسیق العمل تیسیر عملیة تفریغ وشحن ,  خاصاً  تجھیزاً  ةالخطر ةالحمول

وجھز , أو الرصیف الشرقي لخطر الحریق  ةالوقود دون تعریض اي جزء من المدین
قدم وعمق الماء الذي ) 908( لخدمة سفن الفحم ویبلغ طولھما معاً  17,18المربطان 

  )1(.  قدماً ) 31(ترسو فیھ السفینھ 

حمالات والحمالة رافعة تتحرك على  ةعلى خدمتھ اربعاما شحن الفحم وتفریغھ فتقوم  
ً ) 810(قطبان لمسافة  ً  120وتحمل , فیما وراء الرصیف  قدما اما .  في الساعة طنا

ومخصص  قدماً ) 32(وعمق الماء الى جواره  قدماً ) 530(فیبلغ طولھ ) 15(مربوط  رقم 
اما المربط الاخیر ویحمل .والمفرقعات ةكالزخیر ةالخطیر ةلرسو سفن الملح وسفن الحمول

ً ) 180(فلا یزید عن ) 16(رقم  وتستخدمھ سفن البترول  وعلیھ التجھیزات الخاصة ,  قدما
بنقل الزیت الي مستودعات الشركات التي بنیت علي مسافة قلیلة في المنطقة  الخلفیة لھذه 

صة حتى سنة كانت المنتجات البترولیة تستورد الاستھلاك  معبأه في صفائح خا( الأرصفة 
وكان النشاط الاقتصادي یتطلب المزید من البترول فأرتفع استھلاك السودان من , م 1928

م ببناء مستودعات لھا 1928ألف طن فقامت شركة شل سنة ) 200(ألف طن إلى ) 138(
ویربط مستودعات . في المیناء الجنوبیة لعملیة تخزین الوقود وتبعتھا شركة سوكوني فاكوم

بوصة  12قطر الأولى  انبوبتان لنقل الزیت من السفن رأساً ) 16(صیف الشركات بر
) 360(للتصفیح بھ " وتعمل علیھا طلمبة للسحب ویوجد مصنعا. بوصات  8والثانیة 

وینتج حوالي , لصناعة الصفائح اللازمة لتعبئة الكیروسین والبنزین للأستھلاك  عاملاً 
فیمتد خط حدیدي یربط , مة منتظمة للنقل وھناك خد.الف صفیحة في الیوم الواحد) 140(

ویتفرع ھذا الخط من الخط الرئیسي , بین ھذا الرصیف وسكة حدید عطبرة بورتسودان 
وتخترق ھذه المواصلة , قبیل الوصول الى محطة بورتسودان الرئیسة بحوالي نصف میل 

ثم یصل الى  ,ویمر ببطن خور موج , المدنیة في اطرافھا الغربیة الى المیناء الجنوبي
  )2( .السواحل الفضاء الممتد فیما بین الارصفھ ومستودعات شركة شل ونقطة مدفعیة 

 West Quaysالمرسى الغربي : ثالثاً 

راع الرئیسي للمیناء والذي تقع علیھ المدینة ذھذا المرسى الجانب الغربي من ال یشغل
والاعماق ھنا محدودة لم تسمح بإقامة . وتشرف علیھ معظم المباني الحكومیة المباشره 

قدم بصفة عامة فیما عدا ) 6(إذا لا یزید العمق عن , ارصفة لرسو السفن على ھذا الجانب 
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ویحدد  قدماً ) 16(ا العمق الى یزید الى جوارھ قدماً ) 150(جزء محدود لا یزید طولھ عن 
وتقوم على خدمة الملاحة , ھذا الجزء عوامتان ویستخدم لرسو السفن التابعة لمكتب المیناء 

  )1( .في داخل المیناء

  : حركة الملاحة من والى المیناء

ان تدخل من عرض البحر الى المیناء او ان تخرج منھ إلا في طرق  ةلا یمكن للسفین
نتیجة لظروف تتعلق بتوزیع وامتداد الحواجز المرجانیة البعید منھا والقریب , مرسومة 

  .عن الفتحة الملاحیة التي تسلكھا السفن من والى المیناء

في حذاء الساحل ویكون دخول السفن فیما بین حاجزي وینجت وتوارتیت اللذین یمتدیان 
بینھما لا یظھر فیھ اي اثر من آثار النشاط  ویتركان فراغاً , السوداني بصفة عامة 

ویمثل ھذا الفراغ مایطلق علیھ اسم الفتحة التي . حیث الاعماق ملائمة للملاحة, المرجاني 
ن ھي ا ةوافضل الطرق التي یمكن ان تسلكھا السفین. تسلكھا السفن في طریقھا الى المیناء

 _ ویستحسن ان یكون المرور بھذا الحاجز قبیل الفجر_  تتجھ فتمر جنوب حاجز سنجنیب
ومن ثم یتغیر اتجاھھا عندما تصبح على مسافة , میلین جنوب شرق الفنار  ةوتسیر السفین

 ً وتقابلھا في ھذه المنطقة سفینة الإرشاد ,  میلین من شرق جنوب اتجاھھا نحو الغرب تماما
تمر خلال ھذه الفتحة ثم الفتحة التالیة في  ان ةویمكن للسفین. التي ترشدھا الى المرفأ

والمفھوم ان  ,یارده ) 600(الحاجز الساحلي والفتحة الفعلیة للمدخل للمیناء عرضھا 
لا , داخلیة في اعماق ملائمة السفینھ تقطع الطریق فیما بین الفتحة الخارجیة والفتحة ال

وھذا لا یعني اطمئنان الربان في سیره فیما بین ,  علاقة للنشاطك المرجاني بھا مطلقاً 
عن  ةولا بد من ان یباشر الملاحة في حرص وحذر حتى لا تخرج السفین ...الفتحتین 

ن الحاجز الطریق المأمون البعید عن مناطق النشاط المرجاني إلى القناة الضحلة فیما بی
وتنشر في مدخل المیناء من الفتحة الخارجیة بین توارتیت وینجت , الخارجي والساحلي 

واھم تلك الأنوار فنار , الأنوار والفوانیس التي تھدي السفن بعد مرورھا بفنار سنجنیب 
وھو آخر فناراتھا على , م  حیث أقامتھ حكومة مصر 1897ئ سنة شسنجنیب الذي ان
ً البحر الاحمر وق وقد بني على قوائم . م 1957لحكومة السودان سنة  د تنازلت عنھ أخیرا

حدیدیة على الجزر المرجانیة ومثبتھ على قاعدة كبیرة من الاسمنت المسلح على النھایة  
فوق  قدماً ) 165( ویبلغ ارتفاعھا .ولون الفنار بني وقمتھ بیضاء . الجنوبیة من الجزیرة 
ً  میلاً  14ار على مسافة ویقع الفن, مستوى سطح البحر  , بشرق من فتحة المیناء  شمالا

 ً ً  ویعطي شعاعا  19كل خمس ثوان ویظھر الضوء المنبعث من الفنار على مسافة  منفردا
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ومنھا الفانوس , وتتناثر الفوانیس التي تھدي السفن إلى القناة الملاحیة الى المیناء ,  میلاً 
) 35(اج الخارجي وقد ثبت على ارتفاع الذي ینبعث منھ الضوء على رأس محطم الأمو

 ً ً ) 30(ویبلغ طولھ  قدما ) 63(اما فانوس بورتسودان الرئیسي فقد اقیم على ارتفاع ,   قدما
ومثبت على الطرف النھائي للحاجز الساحلي  قدماً ) 72(من سطح البحر ویبلغ طولھ  قدماً 

وفیما . ون رمادي ومطلي بل, ویبعد میل وربع جنوب شرق محطم الامواج الخارجي , 
 قدماً ) 26(ویقع فانوس دما دما على ارتفاع قدره , حولھ نطاق افقي من اللون الابیض 

ویتعاقب علیھ اللونان الأبیض , وھو مصنوع من الصلب على قاعدة من الاسمنت المسلح 
) 2200(ویوجد ھذا الفانوس على الجانب الجنوبي الغربي من المیناء على , والأحمر 

واقیم فانوس آخر علي الجانب الشمالي الشرقي .. . نوب شرق رأس محطة الأمواجیارده ج
ً ) 26(من مدخل المیناء وارتفاعھ  یارده غرب رأس ) 700(من الصلب على مسافة  قدما

وتوارتیت تمر ویحدد المدخل الخارجي فانوسان على حاجزي وینجت . محطم الأمواج 
 قدماً ) 28(ضوء فانوس على ارتفاع ) 19( وینبعث من رأس رصیف بینھما السفن بسلام
الجانب الشمالي الشرقي من غرب الفانوس علي ) 900(وعلى مسافة , مصنوع من حدید 

قدم ) 6(ویحدد النھایة الخارجیة لخط من الانابیب فانوس اقیم على ارتفاع ...  المدخل
انب الشرقي ویقوم على الج, یارده شرق فانوس القیاده الأمامي ) 600(وعلى مسافة 

. وھناك فانوس امام حمام السباحة .  قدماً ) 101(فانوس آخر خلف صھریج المیاه طولھ 
وتحدد ھذه الانوار مدخل المیناء , لخدمة سفن المیناء  5, 3وفانوسان على سقالة رقم  

واقیم على الجانب الغربي من المیناء وفي المدینھ ذاتھا . على الجانبین  واضحاً  تحدیداً 
ویقع الفانوس الامامي على برج .  ونھاراً   سان یساعدان على قیادة السفن بسلام لیلاً فانو

ً ) 113(بجوار فندق البحر الاحمر وھو من الحدید لونھ احمر وارتفاعھ  ویبعد بمسافة  قدما
 اما البرج الثاني فیقع الى جوار المسجد ولونھ احمر وفي وسطھ نطاق. یارده ) 2200(

وھناك مصباح احر یضاء .  قدماً ) 157(ویبلغ ارتفاعھ , لثھ العلوي من لون ابیض في ث
 ونھاراً  في قمتھ كل من البرجین ویخدم ھذان البرجان السفینھ الداخلھ الى المرفأ لیلاً  لیلاً 

  )1( .في خط مستقیم) البروة(بحیث یضبط ربان السفینھ مقدم سفینتھ 

   Dockard :  الحوض

التي اتخذت على الساحل السوداني في بورتسودان لخدمة ویتمم الاستعدادات الضخمة 
الذي كان من بین المنشآت الأساسیھ التي اقیمت منذ بدأ العمل في تجھیز , الملاحة الحوض 

في الوقت  یذكر انھ لیس من الممكن الوصول) لون(ومع ذلك فإن تفسیر المستر . المیناء 
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ة المیناء بصفة عامة إذ لم یمضي علیھا لحداث, الحاضر الى تحدید حجم الحوض وقدراتھ  
 فھو لیس حوضاً , ولیس ثمة حوض جاف او حوض عائم , " اكثر من خمسین عاما

_ من نوع محدود في إمكانیاتھ  ولكن الاستعداد المعروف والقائم فعلاً , بالمعنى المعروف 
ذات  ,وتشرف ھیئة الحوض وورشتھا على عملیة اصلاح السفن الخاصة بخدمة المیناء 

 وتمثل ھیئة الصنادل وصنادل_ المعینة كالجرارات والصنادل  ةالحمول
حیث یشرف على عملیة , في وظیفة الحوض مھماً  جزءاً   Pontoon Fenderجزالحوا

 ً ً . .. ةمن المملكة المتحد تركیب اجزاء تلك الصنادل التي تستورد غالبا  ویتبع الحوض قسما
والكھربائیة لعملیات اللحام وصناعة وتجھیز بعض قطع  ةبالآلات المیكانیكی مجھزاً  خاصاً 

ویعتمد الحوض في خدمة السفن التابعة للمیناء .  ةوتحتاج إلیھا السفن المختلف ةالغیار اللازم
ً  )Slipway()مزالق( على اربعة عربات  25بالكھرباء ویعمل بالحوض  تعمل میكانیكیا

, عجلاتھا التي تنزلق على قطبان الى الماء تھبط العربة على .. . عاملاً  350و  مھندساً 
 ةحتى تصبح تحت سطح الماء لتدخل علیھا السفینھ او الصندل ومن ثم تربط بطریقة محكم

  )1( .قبل ان تسحب لتخرج على البر حتى یمكن اصلاحھا والعنایة بھیكلھا 

  اسلوب تشغیل عمل المیناء

  :العمل ونوعیة العمال

ویتم  ,م تعتمد على عمال من الیمنین  1923حتى سنة كانت خدمة الشحن والتفریغ 
والظاھر ان المسئولین في المیناء . تشغیلھم بناء على عقد مع متعھد یستخدمھم لھذا الغرض

الخلفیة في العمل في  ةكانوا یلجأون لھذا الحل لأنھم كانوا یؤمنون بقلة میل سكان المنطق
نیة كما جاء في تقریر عن تجارة لبنیة البدون في احتمالھم لضعف االمیناء او لأنھم یشك

  :م الى تكاسل العمال كما یلي  1906بورتسودان عام 

(The suakinese and arab are neither strong nor industrious and 
as soon as they have earned a little money they return home to 

enjoy it).  ...الضغط وكثرة ورود السفن وتراكم وتذكر المؤلفات انھ في حالات 
 ً من عطبره  البضائع تتضطر مصلحة السكھ حدید الى الاستعانة بالجنود یحضرون خصیصا

لآن فوضعت تنظیمات جدیده بتشغیل العمال الذین یشتغلون في وقد تغیر ھذا الوضع ا, 
یھ في عملیتي الشحن والتفریغ وینص القانون الجدید على عدم استخدام عناصر غیر بجاو
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ویمكن ان نمیز بین ثلاثة انواع من العمال وكلھم یتعاونون في خدمة السفن . ھذا الغرض 
  )1( .وفق نظام دقیق  ةوالتجار

  :عمال السكك الحدیدیة :  اولاً 

ویقضي نظام العمل علیھم البقاء على الرصیف لإستلام . ویبلغ عددھم حوالي الف عامل  
ولا ...  ازن او الى عربات السكك الحدیدیةالبضائع بعد انزالھا من السفینھ ونقلھا إلى المخ

. یسمح لھؤلاء العمال بالصعود الى ظھر البواخر لأن ذلك لا یدخل في نطاق عملھم 
ً ویكون مكانھم دائ الى جوار الروافع لأستقبال البضائع او لرفعھا من الرصیف الى  ما

  .ةالسفین

  : عمال مكتب العمل: اً ثانی

والمفھوم ان یشرف مكتب العمل على تنظیم ھؤلاء العمال وتوزیع العمل علیھم وفق 
ولیس ھؤلاء العمال موظفون بالمعنى المعروف بل ھم .الطلبات واحتیاجات الشحن والتفریغ

ویشترط القانون بأن . یستحضرھم المتعھدون ویصل عددھم حوالي الف عامل ایضاً عمال 
وتقضي طبیعة عمل ھؤلاء العمال بالصعود الى ظھر , یكون ھؤلاء العمال من رجال البجا 

  .السفن والنزول الى مخازنھا لصف البضائع او المساھمة في عملیة تفریغ الشحن 

  :العدادون والملاحظون: ثالثاً 

, ف على عملیتي الشحن والتفریغ بصفتھم مندوبین من محطة الجمارك والمخازن ویشر
ویعد ھؤلاء الموظفون الكشوف الخاصة بعملیات التخزین والتخلیص والتسلیم لمنع تسرب 

وتنتھي مسئولیة المیناء من البضائع بمجرد ( البضائع خارج حدود الحظیره في المیناء 
والمفھوم ان استعداد المیناء صالح .. ).ت السكك الحدیدیة نقلھا الى المخازن او الى عربا

ً  من ساعات الیوم لیلاً  ةفي اي ساع لإستقبال السفن والإصلاح وابحارھا وتلبیة  ونھارا
  .والوقود  ةرغبات السفن من حیث شحن وتفریغ والحصول على المیاه العذب

  :ربط میناء بورتسودان بالسكة حدید

وقد احضر اللورد . م 1905دیسمبر سنة  31بورتسودان یوم تم وصول الخط الى محطة 
 ً وارتبطت بورتسودان بسكة حدید , لأفتتاح ذلك الخط  كرومر المعتمد البریطاني خصیصا
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بلغ خط السكھ حدید من سلوم .. .م  1906ینایر سنة  27البحر الاحمر وتم افتتاحھا في 
 21بخلاف  میلاً  331لخط الاصلي وبذلك یصبح ا,  الى بورتسودان اربعة وعشرین میلاً 

ملیون وثلاثمائة وخمسة (وقد بلغت نفقات انشاء الخط كلھ , من خطوط التخزین  میلاً 
ویعني ذلك ان متوسط نفقة المیل , بما فیھا نفقات الجسور ) من الجنیھات  وسبعین الفاً 

ن الحالي وحققت ھذه المجھودات في مطلع القر.. . مصریاً  جنیھاً  41500الواحد بلغت 
الحلم الذي راود الافكار ویمكن ان ندرك قیمة الاعمال التي تمت خلال تلك المرحلة على 

زكانت , ضوء الخطابات التي القیت في الحفل الذي اقیم لإفتتاح سكك حدید البحر الأحمر 
واللورد كرومر وممثل مصر الذي حضر , ومدیر السكة حدید , خطابات الحاكم العام 

وقیمتھ في خدمة التجارة , یض بالترحیب الواضح بإتمام ذلك المشروع الافتتاح تف
نشرت نصوص كلمات المحتفلین في الغازیتھ السودانیة الصادره .. . واقتصادیات السودان

م وفیما یلي بعض نبذ منھا لإدراك مدى الفھم  1906نوفمبر سنة  2في الخرطوم بتاریخ  
  )1( :یتعلق باتصال السودان بالساحل  والتفكیر الذي ساد في ذلك الحین فیما

قد وضعتم نصب اعینكم منذ فتح السودان ضرورة انشاء سكھ حدید ( یقول الحاكم العام   
 ً على ترقیة وسعادة  تصل ھذه البلاد بسائر العالم فتكون اقصر من سكة حدید النیل وحرصا

ان المسافر من الخرطوم (قال مدیر السكة حدید .. . )السودان وتوفیر اسباب الرفاھیة لھ
یسیر في طریق اقصر من الطریق , بطریق البحر عن طریق سكة حدید البحر الاحمر 

ان ارتقاء السودان لم یبدأ إلا (ورد على ذلك اللورد كرومر بقولھ .. . )القدیم بتسعمائة میل 
ً , ھذا النھار في  رقة ولا من سائر العالم بمفاوز مجدبة وأحجار مح لأنھ ما دام مفصولا

ھي بعد ,  میلاً  1200وبواخر نھریة مسافة  ,اتصال لھ الا بخط واحد من السكة حدید 
ً , مصب العطبره عن الأسكندریة  ً  فلیس في الامكان ان یتقدم تقدما اما الآن وقد ,  سریعا

فتكون ھذه السكھ اول . اظھر كولونیل ماكولي ان المسافة قصرت بمقدار تسعمائة میل 
واعظم فرع من فروع المواصلة التي , خطوة في السبیل المؤدي الى المشروع العظیم 

   . )تفتح بلاد السودان للعالم

ري تعني وكانت كلمة محمد علي باشا الشواربي ممثل مصر وعضو المجلس الشو
الترحیب بمد الخط واقدام مصر على تشجیع كل ما من شأنھ رفاھیة وسعادة السودان وقد 

ولم .. .للمشروع النجاح والتوفیق" ومتمنیا, بما یفید ھذا المعنى " ابرق خدیوي عباس ایضا
ولذا اتجھت الحكومة بعد الحرب العالمیة , یؤدي انتھاء ھذا الخط كل الخدمة المطلوبة 

وكانت السیاسة الاقتصادیة . الى سیاسة ربط كسلا بطریق عطبره بورتسودان  الاولى
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للتفكیر " وكان ذلك اساسا, ترشح كسلا كمنطقة جدیده للتوسع في الانتاج الزراعي المنتظر 
..  . السریعة الملائمة في ربط كسلا بالساحل حتى یمكن ان یكون لإنتاجھا المواصلة

ً الممتد إلی واعتبروا ان الخط طي اقلیم كما یع, من انتاج شرق السودان  ھا یمكنان یخدم كثیرا
ً قصیراً    .للمیناء فیما لو امتد الخط الى سنار البطانة والجزیره طریقا

وقد بدأ العمل على اساس ربط كسلا بخط عطبرة بورتسودان واختیرت نقطة على ھذا 
وقد بدأ  العمل , لى كسلا ا" حیث تبدأ المواصلة جنوبا, من عطبرة  175الخط عند المیل 

خلال اوطان الھدندوه دون ان یعترض " من ھیا على خط بورتسودان واستمر جنوبا
ً .. . م1924ابریل سنة  21امتداده صعوبات ھندسیھ حتى وصل كسلا في  وامتدادا

للمواصلة السریعة لتجارة السودان الاوسط امتدت رأس  للأغراض الاقتصادیة وتحقیقاً 
حیث وصلت الى القضارف , السكة حدید من كسلا وعبرت نھر عطبرة الى اقلیم البطانھ 

 15وقد فتح ھذا الخط للتجارة في , م 1929وتم اتصالھا بسنار سنة , م 1928سنة 
ساحل السوداني من ویعني ذلك ان سنار اصبحت على اتصال بال, م  1929فبرایر سنة 

من عملیات نقل القطن وزاد " ھما اتجاه كسلا وعطبرة الامر الذي سھل كثیرا, اتجاھین 
) 47,  562(م  1958وكان یبلغ تعداد سكان بورتسودان عام .. . من نشاط بورتسودان

م انما  1956ـ1955لیس ثمة احصائیات مفصلة عن النمو الذي تم فیھ تعداد ( نسمة 
قدیرات یقوم باعدادھا المدیرین وحكام الأقالیم لذلك یصعب على الباحث دراسة كانت كلھا ت

  )1( .تطویر الزیادة بالنمو الطبیعي 
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  :المبحث الثالث 

  : المواني البحریة السودانیة العاملة وخطط ومشروعات الھیئة 

  :میناء بورتسودان  -1

على منتصف لاالساحل " شرقا 37:13وخط طول " شمالا 39:19یقع على خط عرض  
كلم جنوب  260كلم شمال شرق الخرطوم و  1200ویبعد حوالي , الغربي للبحر الاحمر 

كانت سواكن ھي المیناء الوحید للسودان منفذه للعالم الخارجي عبر البحر .. . غرب جدة
ولكن نتیجة للتوسع في التجارة الخارجیھ وظھور بواخر احدث واكبر مما یصعب , الأحمر

م ھو تاریخ  1905یعتبر عام . نشأت الحوجة الملحة لقیام میناء جدید. دخول المیناءمعھ 
وتم افتتاح المیناء .م 1906انشاء میناء بورتسودان وكان رسو اول باخرة بالمیناء عام 

م على ید الخدیوي عباس وینقسم الى زراعین  1909امام الملاحة الدولیة في عام " رسمیا
  .الشمالي والجنوبي 

  :المیناء الشمالي  -2

" مترا 10.7امتار  7.8تتراوحاعماقھا ما بین "مترا) 1632(مربط بطول ) 14(بھ عدد  
وتبلغ المساحة الكلیة للمیناء ,  13, 12, أ 11_11,  9_8,  6_7,  5_1وتشمل 

ومتوسط , متر ) 2845(متر مربع وحظیرة المیناء الشمالي ) 853500(الشمالى 
  .تخدم للبضائع العامة والمولاص وزیت الطعامویس, متر ) 300(عرضھا 

  :المینا الجنوبي  -3

وتتفاوت اعماقھا مابین " مترا) 733(بطول ) 18, 17,  16,  15(مرابط ) 4(بھ عدد 
وتبلغ المساحة الكلیة , " مترا 420, 108,  205واطوالھا ") مترا 13متر او  10.7(

ومتوسط عرضھا , " مترا) 1765(ھا الف متر وحظیرة یبلغ طوال) 411(نوبي جللمیناء ال
والمواد البترولیة وخدمات , والمیناء المخصص لأستقبال سفن الحاویات ھ و ,متر ) 500(

  )1( .صوامع الغلال 

  

                                                        
  
  

)1  ( http://sudanports.gov.sd/spc/index.php?lang=ar 23\5\2013 م.  
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  :مراحل تطور الاداء التشغیلي لمیناء بورتسودان 

أن أھم الأغراض من إنشاء میناء بورتسودان كان من اجل مقابلة حركة التوسع المنتظرة 
في الحیاة الاقتصادیة والتي یعتمد مستقبلھا كثیراعلى صفاتھا الطبیعیة التي لا تتوفر في 

م یرسلون ابناءھم الى بورتسودان لبدء العمل 1906مرفأ سواكن ، وقد بدأ التجار في عام 
  .مع تطور حركة الانشاء الجاریة بالمیناء

  :م 1908 -1905مؤشرات الاداء التشغیلي للمیناء للفترة 

م ، ویجب ان نشیر الى تجارة 1905خدمت سواكن تجارة السودان دون منازع حتى سنة 
م لكي نلم بفكرة عامة على مدى استخدام بورتسودان في ذلك الوقت 1906سواكن سنة 

ً ، ولعل الظریف ان نشیر الى الواردات  المبكر ، قبل ان تتم فیھا العملیات الانشائیة تماما
م والتي كانت كلھا للاستھلاك المحلي ، اما 1906یق سواكن سنة السودانیة التي مرت بطر

ً وان عملیة بناء السكة  الحكومة فلم تستورد عن طریقھا الا نسبة ضیلة جدا ، وخصوصا
الحدید كانت قد نمت في شھر مایو لا یصرح للسفن في الوقت الحاضر للسفن التي تزید 

ً بالدخول في مرفأ سواكن ذ 400حمولتھا عن  لك لأن النمو المرجاني قد زاد زیادة طنا
واضحة للغایة في القناة التي تصلھا بالبحر وھو خطر على السفن وتخدم اغلب تلك السفن 

  .نقل الحجاج أما القطن المحلوج في محلج دباس فینقل بالسیارات الى بورتسودان 

استخدمت ئعھا الخاصة كما ایمكن القول أن الحكومة ظلت تستخدم سواكن لاستیراد بض
ً سنة )138.500(بورتسودان ، وتبلغ واردات الحكومة عن طریق سواكن  م 1906جنیھا

ً عن طریق بورتسودان أما فیما یتعلق )108.384(على حین انھا وصلت الى  جنیھا
بالصادرات فتلاحظ ایضا أن بورتسودان وسواكن اشتراكنا في تصدیر البضائع التي الیھا 

  .   من الداخل 

  :م  1938-1909داء التشغیلي للفترة مؤشرات الا

ً سنة  وأصبح سیدة . م 1909وقد أدت بورتسودان وظیفتھا منذ أن افتتحت للتجارة رسمیا
الموانيء الساحل السوداني ، وانتقل الیھا النشاط التجاري رویدا علي النحو الذي أشرنا الیھ 

  .سابقا وارتبطت بالنظام العام للسكك الحدیدیة السودانیة 

ناك زیادة مضطردة في عدد السفن التي تصل المیناء حیث تتضاعفت حمولتھا في فھ
 123م تساوي 1906سنوات قلیلة ، واذا علمنا ان حمولة المیناء التي زارت المیناء سنة 

ً في الحمولة ، وعدد السفن التي . ألف طن  وقد ترتب على الحرب العالمیة الاولي نقصا
سفینة  178الى  1918لھبوط بوضوح حتي وصلت سنة زات المیناء وقد أستمر ذلك ا

  .م 1913وھو نصف عدد السفن التي زارت المیناء سنة 



 
 

  
60 

ویوضح ذلك العلاقة بین الملاحة والتجارة من جانب ، واشتداد حالة الحرب وظھور 
ً في التعرض للسفن التجاریة من جانب آخر ،  ً كبیرا الغواصات كسلاح جدید لعب دورا

ً لحالة الاستقرار وانتھاء الحرب وقد تم ذلك فعلا ، وكان عودة   الحالة لطبیعتھا رھنا
م ووصلت الى طبیعة الارقام وھي ثلاثة ارباع 1920وارتفع عدد السفن وحمولتھا سنة 

ولعل اھم ما یلفت النظر في امر الملاحة وزیارات السفن للمیناء بعد الحرب ھو . طن
اع ارقام السفن التي تحتاج لمسافة طویلة من وكان ارتف.. .تطور شكلھا واحجامھا 

الرصیف من أھم الامور التي تقلق بال المشرفین على المیناء فقد وصل عدد السفن الى 
من مجموع السفن التي تزور المیناء ، وادى ذلك الى تأخیر عملیات الشحن %)30(حوالي 

 یتفق مع النتظم السلیمة والتفریغ وتعطل السفریات عن مواعیدھا المقررة ، الامر الذي لا
وكان ذلك ھو ما دعا المسئولون الي التفكیر في الاضافات والانشاءات لبناء , للمیناء 

  )1( .ارصفة جدیدة لخدمة السفن ومجابھة الحركة المتزایدة في المیناء 

ولعل اھم مایمیز ھذه الفترة ھو الاضطراد في زیادة حمولة السفن وخصوصا فیما یتعلق 
واوضح ان حمولة السفن قفزت في الخمس السنوات التالیة . لسفن غیر البریطانیةبنصیب ا

ملیون طن ،علي حین انھا كانت اقل من ملیون طن في سنة  2.5للحرب الي 
م ذلك التقدم الواضح حیث زادت 1924م، وقد شھدت سنوات ما بعد 1918و1917

دة یستقبل السفن بمعدل ثلاثة حمولة السفن زیادة واضحة وأصبح المیناء في حالتھ الجدی
م كثیرمن الاصلاحات والانشاءات 1928وقد تم في سنة .. .سفن في الیوم الواحد 

م زیادة 1930م الى سنة 1925وسجلت في سنوات . والاضافات التي تسیر خدمة السفن 
ملیون طن سنة  2.5واضحة في حمولة السفن وعددھا فقد صعدت حمولة السفن من 

وكانت اعمال البناء قد تمت في أرصفة .. .م 1930ملیون طن في عام  4.5م الى 1924
المیناء الجنوبیة لاستقبال سفن الفحم والزیت والبلح وجھزت الأرصفة بالوسائل المیسرة 

ً لمجاراة الغني .لتموین السفن بالزیت  ً تاما واصبحت المیناء بھذا الوضع مستعدة استعدادا
العام والسریع الذي تم بعد بناء سد سنار ،ومد مواصلة  طوروالزیادةفي تجارة السودان والت

ً . كسلا –ھیا  ً محسوسا   )2( .وارتفاع إنتاج القطن ارتفاعا
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  :صدور القرار بإنشاء ھیئة الموانئ البحریة 

م، وكان لمصلحة الجمارك  1974لا في عام ھیئة الموانئ البحریة ھذا الاسم إلم یكن ل
فلا یتعدى اختصاصھا غیر الاشراف على  م ، 1914سنة الاشراف على المیناء حتى 

أما مصلحة السكك الحدید فكان لھا الاشراف على مخازنھا وخطوط . الارصفة والمرابط 
والتفریغ ،  السكك الحدیدیة وخطوط التخزین ،بالإضافة الى الاشراف على عملیات الشحن

لاشراف على الأنوار ا والنائر وھي جزء من مصلحة السفن واعطیت مصلحة الموانيء
والفوانیس والفنارات المتلقة بالملاحة والاشراف على الحوض ومراقبة ربط واقلاع السفن 

 ً ، وكان توزیع العمل على ھذا النحو من الامور التي لا تتفق مع انتظام العمل خصوصا
بعد أن مضت السنوات الاولي وتزایدت معھا حركة الملاحة وازداد ورود التجارة 

ر في قضاء على ھذا التوزیع ووضع الامولابد من ال نوكا. وجھا بطریق بورتسودان وخر
ووقع . ید مصلحة واحدة تتحمل كل المسئولیة في النھوض باحتیاجات الخدمة في المیناء 

ملتحل محل كل تلك المصالح والھئیات 1916الاختیار على مصلحة السكك الحدیدیة سنة 
  .من حیث الاشراف على المیناء 

حیث ظلت تتبع لسكك حدید السودانمع احتفاظھا بخصوصیتھا في العمل المینائي وظل 
م ، اضافة 1916في عام  والسفن بعد تحدیثھ ناء یعمل وفق احكام قانون الموانيءالمی

م، واللائحة العامة لمیناء 31/12/1925لقانون السكك حدید السودان الذي صدر في 
م ، ولائحة الإضاءة البحریة لحمایة السفن 15/4/1937بورتسودان الصادرة في 

م ، وظل المیناء یعمل وفق القوانین واللوائح التي تحكم عمل 15/9/1941الصادلرة في 
ُ بتحویل 1967وفي عام .. .م 1973سكك حدید السودان حتى عام  م أصدرت الدولة قانونا

ز كفء لخدمة أھداف النقل سكك حدید السودان الى ھیئة مستقلة ، وذلك بھدف خلق جھا
مما القي . بالمتطلبات المستقبلیة  ءفي اطار تطویر وسائل النقل واقتصادیات البلاد ، والوفا

على كاھل المیناء أعباء تطویر خدماتھ وتحسین أوضاعھ لمقابلة التطورات المتوقعة في 
  . حجم العمل 

م ، 1916بعة لھا منذ العام ظلت السكة حدید تدیر شئون المیناء وتشرف علیھ كمصلحة تا
م تم تكوین لجنة لدراسة فصل 4/6/1973وبتاریخ )33(حتي صدور قرار الحكومة رقم 

ً عن ھئیة السكة الحدید  ً وفنیا   )1( .المیناء إدرایا
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  :قرار إنشاء ھیئة الموانئ البحریة السودانیة 

ً باحكام ا 1974بحلول عام  من ) 225(لمادة م صدر قرار رئیس الجمھوریة آنذاك ،عملا
م باعلان إنشاء ھیئة الموانئ البحریة كھیئة لھا 1974لسنة ) 9(الدستور القانون رقم 

استقلالیتھا المالیة والاداریة بھدف انطلاقھا وتطویر خدماتھا و تطویر خدماتھا وذلك 
م جاء بالمادة الثانیة من القانون الخاص بھیئة الموانئ البحریة للعا.م1974/ 18/3بتاریخ 
/ أن كلمة وزیر یقصد بھا وزیر الدفاع وكان وقتھا وزیر الدفاع الفریق اول . م1974

عوض خلف الله وھو الذي یقوم بتعین أعضاء مجلس الإدارة ، وظلت الھیئة تتبع لوزارة 
النقل والمواصلات ،  حیث آلت تبعیتھا بعد ذلك الى وازارة. م1977الدفاع حتي عام 

م حول فصل 1977الى عام 1974وتركز عمل مجلس إدارة الھیئة خلال الفترة من عام 
ً عن ھیئة السكة الحدید  ً ومالیا وكانت قرارات المجلس خلال ھذه الفترة . الھیئة إداریا

  . تتناسب وعمل الھیئة الولیدة 

   : وضع تعریفة لمیناء بورتسودان

حدات التابعة لھا في الیف وھیكل تعریفة ھیئة السكة حدید والوتكأجریت دراسات خاصة ب
م بواسطة شركة سوفریل الفرنسیة احدي شركات الاستشاریة للبنك 1970- 1967عامي 

  .الدولي ، وقد شملت الدراسات توقفت بالنسبة للمیناء بعد فصلھا وبالتالي لم تجني ثمارھا 

م بواسطة بیت الخبرة الانجلیزي 1976تمت دراسة لتكالیف المیناء وھیكل تعریفتھا عام 
، وقد وضح من نتائج الدراسة ان اجور Livesey&Handersonلیفزي آند ھندرسون 

وفئات الخدمات التي تقدمھا ھیئة الموانئ البحریة للسفن او البضائع تقل كثیرا عن التكلفة 
ة اخرى لتكالیف وھیكلة تعریفة ھیئة الموانئ البحریة بواسطة بیت وقد تمت دراس. الفعلیة 

الجبرة الانجلیزي لیفزي آند ھندرسون وذلك بواسطة الخبیر البریطاني مستر كیرمود بین 
م وقد استخدمت نتائجھا في وضع سیاسیة لأجور وفئات خدمات المیناء 1980- 79عامي 

  :وكان اسلوب الدراسة كما یلي 

ام لمحاسبة التكالیف فقد اجریت دراسات میدانیة ھدفت الى حصر نوعیة لعدم وجود نظ
لدراسة الزمن المستغرق في كل منھا والعناصر اللازمة , الخدمات التي یقدمھا المیناء 

  .لاداء كل خدمة وتحدید تكلفة كل عنصر منھا 

ختلفة نسبة للقصور الاحصائي فقد سحبت خطة احصائیة لرصد حركة السفن بانواعھا الم
وتحضیر الاحصائیات اللازمة لمثل ھذه الدراسات وبالمثل سحبت خطة احصائیة اخري 

باستخدام المعلومات التي توفیرھا عن طریق الدراسة المیدانیة .. .باحصائیات البضائع 
علي الخدمات  78/79والخطة الاحصائیة تم توزیع النتائج المالیة الفعلیة للعام المالي 
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قدمھا ھیئة الموانئ البحریة سواء بالنسبة للسفن او البضائع او الخدمات المختلفة التي ت
والاجور والفئات التى   ةالاجور  والفئات الحالی ةمقارن ةتتضمن تقریر الدراس.. .الاخري 

م بمستوى الاجور والفئات 1979-7-1طلب التصدیق لھا  لیسرى مفعولھا ابتداءا من 
 ، منروفیا ، دیدهبقھ بكل من موانى الحجور  والفئات المطذلك مع الا ةثم مقارن  ةالمقترح

مع مستوى الاجور والفئات  فى  ةالاجور والفئات المقترح ةذكر التقریر مقارن...  وكینیا
الذى نظمتھ ھیئة الامم المتحده  ةوالتنمی ة مؤتمر  التجارة التى قامت بھا سكرتاری ةالدراس

فى مائھ  بتسعیر خدمات الموانى  وھى خلاصة المطبق ةم الخاص1969بجنیف عام
  . ةوالدول النامی ةالدول المتقدم میناء من موانيء)100(

لسنھ  ةالمیناء العمومی ةلائح ةبتعدیل تعریف م 1978-9-24خطاب المجلس بتاریخ  -4
تصاد وموافقة السید وزیر النقل والسید وزیر الدولة للمالیة والاق, م خدمات المیناء 1937

م 7/5/1975بتاریخ  40في اجتماعھ رقم ) 198(الوطني على قرار مجلس الإدارة رقم 
  )1( %) .25(القاضي بزیادة تعریفة أجور خدمات المیناء بنسبة 

  :بدایة العمل على تطویر وتحدیث میناء بورتسودان 

م برئاسة 2/6/1975بتاریخ  14البحریة في اجتماعھ رقم  مجلس إدارة ھیئة الموانيء
لتكوین لجنة تضم السید رئیس مجلس واعضاء ) 66(الھیئة الخرطوم ، اصدر القرار رقم 

اللجنة المالیة بالمجلس اضافة للمدیر التنفیذي للھیئة للتفاوض مع الشركة البریطانیة 
ولي یھا الاختیار ووافق علیھا البنك الدوھذه ھي الشركة التي وقع عل –والتوقیع على العقد 

سبق للھیئة ان قامت بالتعاون مع لایة سكسونیا .. .السودانیة  لتقوم الدراسة الفنیة للموانيء
مجاورة  بعمل تحلیل مقارنة مع موانيء) G.T.Z(السفلى وكالة التعاون الفني الالماني 

، ومواطن القوة والضعف الحالي  منافسة للتوصل الى المشاكل التي تعوق الاداء بالمیناء
لتحسینھ من خلال ورش عمل شارك فیھا القیادیون بالھیئة بمعاونة خبراء بغرض إعداد 

ني والمالي بالھیئة ، خطة شاملة تكون اساسا لإستراتیجیة للإصلاح الإداري والتشغیلي والف
ر الى التزام إدارة ستبدال وسائل الاصلاح التقلیدي لوسائل أكثر علمیة مما یشیفي خطوة لا

ً من الاستقلالیة القانونیة  ھئیة الموانئ البحریة لتطویر خدماتھا اذا ما منحتھا الحكومة قدرا
وفي اطار سعي الھیئة .. .والإدارة المالیة لتحقیق اھدافھا الموضوعة لتطویر العمل 
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ثانیة لتحسین أدائھا من خلال خطة طموحة شھدت مرحلة التطویر والتحدیث الاولي وال
  )1( :م وھي 1985-1979تنفیذ العدید من المشروعات للفترة من العام 

التوسع في بناء الأرصفة المتخصصة وتعمیقھا لاستقبال السفن المتخصصة وسفن  -1
  .البترول والحاویات وسفن الدحرجة 

  .صفة المزودة بأنابیب لضخ زیت الطعام والشحوم والمولاص رتجھیز الا -2
   .ساحات التخزین المكشوف لتخزین البضائع الخطرة والمبردة توسیع وتنظیم وسفلنة  -3
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