
 

 

 جاهعت السوداى للعلوم والخكنولوجيا

 كليت الدراساث العليا

 

 

 في الخرطوملفضاءات مواقف السيارات  التحديات والحلول

 الخرطوم دراسة حالة منطقة وسط

Challenges & Solutions for Car Parking in Khartoum 

Case Study Khartoum DBC 

 درجت هاجسخير العوارة في الخصوين الحضري لنيل هقدم بحث حكويلي

 

 اعداد

 بنج الشاطئ عثواى عبد الواحد أبوبكر 

 

 اشراف

 د. عوض سعد حسي

 

 5102يونيو



 أ‌
 

 الآيــــــــــةالكريمة
 

 

 

 بسم الله الرحمن الرحيم

 

 صدق الله العظيم« وَمَا أُوتِيتُمِ مِنَ الِعِلِمِ إِلَّا قَلِيلّا»                        
 {58سورة الإسراء الآية }                                                                                      

 

 

 

 

 



 ب‌
 

 الإهداء

 في عمرهما جلي ... والدي الؼزيزان أطال اللهإلى من يفنون حياتهم من أ

 الأول الذي دفؼني في طريق الؼلا إلى أبي الذي يشلى ليضيء لي الطريق ... إليم س ندي

 ةصبر وشموخ

 الحبيبةأمي  إليم ياهبع الحنان والؼطاء والغفران... يامن ػلمتني الحياة ... واطمأهنت ةدػائها ...

 وأخواتي دائماً ... أحباء كلبي ...إخوتيإلى من هم جزء مني في فرحي وحزني الذين يساهدوني 

من الللب إلى الللب ... إليم زوجي الؼزيز ... مصدر كوتي ... الذي كان بجاهبي يشد من 

 ثتلبل اغتذاريأزري في كل لحظاتي ... 

 ملك... الزمان ... كرة غيني صغيرتي الغالية إلى الؼيون البريئة الضحانة ... أجمل ما أهداني

أطال الله في  الذين طالما دعموني ةدغواتهم الصادكة ... أمي الثاهية ... وأبي الثاني ...إلى 

 عمرهما

 إلى كل أهلي وأحبابي ورفلاء دربي ... جمؼنا الله في الخير دائماً 

 ... إليكم جميؼاً أهدي جهدي هذا

 

 الباحثة

 



 ج‌
 

 والتقديرالشكر 

 الحمدلله من قبل ومن بعد, الحمدلله عدد خمقو ورضا نفسو وزنة عرشو ومداد كمماتو.

في سبيل انجاز ىذا العمل, وأخص أسمى آيات  لكل من كان لي عوناً ثم الشكر والتقدير 
الذي لم يبخل عمي  د. عوض سعد حسنالشكر والعرفان وخالص الاحترام لأستاذي الفاضل: 

 و لإخراج ىذا البحث.بوقتو وتوجييات

 .أ. محمد عبد المجيدوالأستاذ الفاضل: أ. نجوى المفتي والشكر موصول للأستاذة الفاضمة: 

 .الرحمن هبةالشكر والتقدير لمدكتورة الصغيرة: 

 وكل الشكر والتقدير لمعاممين بوازرة الطرق والجسور والبنى التحتية, ومساحة ولاية الخرطوم.

 

 الجزاءجزاكم الله عني خير 

 

 

 

 الباحثة

 

 



 د‌
 

 المستخمص

 

, وىي من سمات المدن التي تعد فييا السيارة من وسائل مشكمة في معظم مدن العالم تعتبرمواقف السيارات 
السيارات أحد  قفالنقل, خاصة في المناطق التي تتجمع فييا الأنشطة والاستخدامات المختمفة, وتمثل موا

نماذج استعمالات الأراضي الأساسية في المدن, لذلك يجب أخذىا في الاعتبار بتخصيص مناطق ليا عند 
 تخطيط المدن.

تيدف ىذه الدراسة لإبراز مشكمة مواقف السيارات في وسط الخرطوم, كحالة دراسية بشكل عام, ومنطقة 
ية, بتوفير المواقف  في المناطق المزدحمة ممجاد حمول عالدراسة عمى وجو الخصوص, في محاولة لإي

وعكس صورة حضارية لممدينة, وترمي الدراسة إلى إمكانية الإستفادة من  وحيث ترتفع أسعار الأراضي,
الاعتماد عمى السيارات  والإسيام في توعية أفراد المجتمع, لمتقميل من العائد المادي لممواقف مدفوعة الأجر,

 بصورة فعالة وحضارية. ياعمى المواقف, واستخدامتقميص الطمب الخاصة, و 
ولتحقيق الأىداف المقصودة من البحث ترتكز الدراسة عمى الجانبين النظري والتطبيقي, ويتناول الجانب 

كذلك  طيطية والتصميمية,خالنظري, لمحة نظرية عن مواقف السيارات, وتعريفيا وأنواعيا ومعاييرىا الت
ما الجانب التطبيقي, اعتمد عمى منيج ض تجارب بعض المدن الأخرى, أتوضيح أسباب المشكمة, وعر 

جراء المسوحات اللازمة والاستعانة منطقة بدراسة الوضع الراىن, بعد تحديد , التحميل النقدي الدراسة, وا 
 ير, والتعرف عمى أراء المستخدمين.ي, وتحميميا ومقارنتيا بالمعابدراسة الحالة والاستبانة

 مجموعة من التوصيات تتمخص في: ة إلىوخمصت الدراس
شمول التخطيط العمراني بالتوزيع العادل والمتوازن لاستخدامات الأراضي, وعدم تجميعيا في مركز واحد, 

مع التنبؤ بالنمو  ,واعتماد المخططات بتخصيص نطاقات لمواقف السيارات, حسب استخامات الأراضي
بالإضافة إلى التدقيق ومراقبة تطبيق المعايير المطموبة لممواقف, كذلك الحد من ممكية السيارات  ,المستقبمي

توفير الحديث منيا مثل الباصات والترام والقطارات, وتقديم شجيع استخدام وسائل التقل العام بت, و خاصةال
ومنح التسييلات لذلك, خدمات جيدة لكافة شرائح المجتمع, وتشجيع إقامة مشاريع مواقف السيارات 

والإستفادة من العائد المادي ليا, كما يجب نشر الوعي الحضاري لاستخدام المواقف, وتنظيم استخداميا 
ودراسة العوامل  بمراقبة رجال المرور, أخيراً: أىمية إجراء المزيد من الدراسات حول مشكمة مواقف السيارات,

 المسببة ليا كل عمى حده.
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Abstract 

 

Parking neea eaah a problem in most cities in the world, one of the cities attributes in which the 

vehicle of transportation is, especially in areas where accumulate various activities and uses, and 

represents a parking one of the basic land uses forms in the cities, so it must be taken into 

account to allocate areas when planning. 

This study aims to highlight the problem of parking in the center of Khartoum, as a case study in 

general, and the study area in particular, in an attempt to find scientific solutions, providing 

positions in crowded areas where land prices rise, reversing a civilized image of the city, and 

designed the study to the possibility of benefiting from the return physical positions paid, and 

contribute to the awareness of members of the community, to reduce reliance on private cars, and 

reduce the demand for the positions, and use them in an effective and civilized way. 

In order to achieve the intended objectives of the research the study is based on both theoretical 

and practical aspect, and deals with the theoretical side, profile theory for parking, and definition, 

types and standards of planning and design, as well as clarify the causes of the problem, and 

view the experiences of some other cities, but the practical side, based on the descriptive and 

analytical study and collecting data, after determining the study area, and conduct the necessary 

surveys and the use of case study and questionnaire, and analyzed and compared them with the 

required standards, considering and the views and suggestions of the users. 

Recommendations of the study: 

Urban planning should include fair and balanced distribution of land uses, instead of combing 

them in one center, the master plan should allocate zones of parking, with the prediction of future 

growth, in addition to audit and monitor the application of the criteria required for the positions, 

as well as the reduction of private car ownership, and promote the use of means of General 

transportation such as buses, trams and trains, and to provide good services to all segments of  

the society, and to encourage the establishment of parking projects and the granting of facilities 

for them, take advantage of financial benefit from parking, improving cultural awareness of 

individual to decrease the dependence on private car by using parking under supervision of 

traffic policemen, finally: the importance of conducting more studies on the problems of parking, 

and the factors causing them separately. 
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 الأول فصلال

 مقدمة عامة ومنهجية الدراسة

 مقدمة:1-1 
لتسييل عممية التنقل داخل وخارج المدن وتوفير  ضرورياً  ومطمباً  ميما   نا ىذا عنصراً تعد السيارة في عصر 

ان ما بدأ سرعلممكان الذي نريد, ومع التطور المستمر لمحياة يوما بعد يوم الوقت والجيد المبذول لموصول 
الأمر الذي بتطمب توفير مواقف  ,حتى أصبحت أعداد السيارات في تزايد مستمر ,الجميع يقتني سيارة

من سمات معظم المدن التي ت عد السيارات فييا من  ىيو  , لإيقاف السياراتمساحة مخصصة , أي لمسيارات
والملاعب الرياضية, والصحية التجارية الإدارية و  ةالخاصة بالأنشط المناطقوسائل النقل, وخصوصا في 

 الأراضي استعمالات نماذج أحد, فيي وأماكن أخرى غالبا ما تتميز بمواقف سيارات ذات مساحات ىائمة
 .المدن في الأساسية

لضمان الانسياب الجيد لمحركة في و معظم الدول في العالم , في مشكمة عامة تعتبر مشكمة مواقف السيارات 
بقدر لايقل عن الاىتمام بتوفير شبكات  ,توفير المساحات الكافية لوقوف السياراتب الاىتمام الطرق لابد من

وبة تبعا  لزيادة ممكية الطرق التي تستوعب أحجام السيارات في المدينة , حيث تتزايد المساحات المطم
تضع زيادة حجم حركة المرور مطالب ثقيمة اليوم أكثر من أي وقت مضى عمى أنظمة وحمول و السيارات , 

من حركة المرور في المدن تبحث عن موقف متاح  نسبة كبيرةمواقف السيارات, ونجد في أوقات الذروة أن 
 .اقات المروريةختننتظار ومن الإزدحام والإل من وقت الإمالتوجيو لمواقف السيارات يقعمما بأن ات, لمسيار 

حسب    (Zoning) توفير مواقف السيارات جزءاً أساسياً من نظام تخصيص المناطق كون اشتراطيأن  يجب
المخطط الشامل لممدينة, مع اشتراط حد أعمى وحد أدنى لعدد مواقف انتظار السيارات المطموبة لكل 

, ويتم تطبيق حدود الاشتراطات حسب حيث تختمف الحوجة من نشاط لآخر ومن مدينة لآخرى ,استعمال
 .لكل جزء من أجزاء المدينة استعمالات الأراضيمخطط 

 

http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A5%D9%8A%D9%82%D8%A7%D9%81_%D8%A7%D9%84%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%AA


2 
 

 مشكمة البحث: 1-2
ظل الزيادة  في لمواقف السيارات التوازن بين العرض والطمبعدم ة في تكمن المشكممن ناحية تخطيطية 

 اطقفي من سعار الارضأ ارتفاعزيادة ممكية السيارات مع ويفاقم المشكمة  المطردة والطمب عمى المواقف
ىذا يولد  بالإضافة إلى تدني خدمة النقل العام ,والخدميو وغيرىا والادارية تجاريةتتكاثف فييا الانشطة ال

الذي صصم لاستيعاب  بتقميص حجم الشارعالازدحام والاختناقات المرورية وتردي الأداء المروري  ظاىرة
الفوضى  تعطيل حركة المرور و يؤدي الى نتيجة لاصطفاف السيارات عمى جانبيو مما  ,كثافة مرورية معينة

بسبب التجول بسرعة بطيئة بحثا  مكان مناسب ومن ثم التوقف المفاجئ عند الحصول عميو أو  ,والحوادث
 .الخروج المفاجئ من أماكن الانتظار

في الالتزام بالموائح المقررة بشأن مواقف  الجيات المعنية تشددعدم تدقيق و رية ولوائح البناء, من الناحية الإدا
حة لاقامة مشروع لمواقف السيارات, ويعتمد والاكتفاء بتحصيل الغرامات دون تخصيص مسا ,السيارات

بغض النظر عن توفير ىذه المساحات  ,أصحاب المباني عمى الشارع لتوفير مواقف لمستخدمي المبنى
عمى  يسبب التكدس ويؤثر سمباً مما  ,ضمن مساحة الأرض المخصصة لممبنى أو في الأدوار السفمية ونحوه

 انسياب حركة المرور.

من ناحية سموكية تبرز المشكمة في سوء استخدام المواقف المتوفرة, إما بالاصطفاف الخاطئ أو اشغال 
 دون الحاجة لذلك.المواقف لمدة طويمة 

 أهداف البحث: 3 -1
تناسب مع تبحيث وتوفيرىا مواقف السيارات  إيجاد حمول عممية لمشكمة قمة أعدادالمساىمة في  .أ 

 .ما يترتب عمييا من مشكلات في المناطق المزدحمةل الكثافة في كل منطقة
تخطيط من خلال  وتحسين الأداء المروري حضرية لممدينة صورة عكسمحاولة ايجاد الحمول ل .ب 

 , واستخداميا بصورة صحيحة.فضاءات مواقف السيارات وتصميم
لمواقف  زيادة القدرة الاستيعابيةو  لممساحات المخصصة الامثل الاستغلال تحقيقالمساىمة في  .ج 

 .السيارات خاصة في المناطق التي يرتفع فييا سعر الأرض
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أعمال  مدفوعة الأجر لأنشاء مواقف أخرى, وفيد المادي لممواقف امكانية الاستفادة من العائاقتراح  .د 
 وغيره. التشغيل والصيانة

 

 أسباب اختيار البحث: 1-4 
 .الدراسات وندرتيا عمى المستوى المحمي نما النوع قمة ىذ .أ 
ة بتوفر المواقف ونمط استخدامات الأراضي وعدم التوازن مقارنالزيادة المطردة لحجم وعدد السيارات  .ب 

 .المختمفة يفاقم حجم المشكمةفي توزيع الأنشطة 
 مناسبة لاستخدامات الأراضي.لتنظيم مواقف السيارات وفق معايير ع اريتقديم مشتشجيع  .ج 

 

 منهجية البحث: 1-5
 لتحقيق الأىداف المقصودة من البحث ترتكز الدراسة عمى جانبين:

واستعمالات   يتناول لمحة نظرية عن مواقف السيارات والمعايير التخطيطية والتصميمية الجاتب النظري:
الأراضي, ويغطي أبعاد المشكمة من مصادر المعمومات المختمفة من الكتب والدوريات وشبكة الانترنت, 

 كذلك عرض تجارب بعض المدن الأخرى.
لدراسة وتحميل الوضع  تحميل النقديمنيج ال اد عمىويبدأ بتحديد منطقة الدراسة والاعتم الجانب التطبيقي:

 الراىن لمواقف السيارات تبعا لأنشطة استخدامات الأراضي.
حتساب اجراء المسوحات اللازمة والتعرف عمى أىم المعمومات ومقارنتيا بالمعايير المطموبة لا وتعتمد الدراسة

 مصادر المختمفة.وذلك بالرجوع الى الكتب والمراجع وال الحاجة الى المواقف
وضع ل , والتعرف عمى أراء المستخدمين ومقترحاتيمكأداة لجمع البياناتالاستعانة بالاستبانة والملاحظة 

احتساب البدائل الاقتصادية لتنفيذ المواقف الممكنة في و  ,تخفيف من حدة المشكمةالالسياسات التي تمكن من 
 . المختمفةوالخدمية دارية لإوا لتجاريةنشطة اسعار الارض, وتتكاثف فييا الاأمنطقة ترتفع فييا 
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 فرضيات البحث: 1-6

ملائمة لايقاف السيارات  زدحام المروري ويصعب ايجاد أماكنتعاني منطقة وسط الخرطوم من الا .أ 
 .ويحتاج المترددين عمى المنطقة إلى وقت وجيد كبيرين لركن سياراتيم

والاعتماد عمييا في التنقل بدلًا عن وسائل النقل العامة زيادة معدلات امتلاك السيارات الخاصة  .ب 
 .بسبب تدني الخدمة

 سيارات تبعاً لاستخدامات الأراضي.عدم توفر العدد المطموب من مواقف ال .ج 
 .غياب الوعي الكافي لاستخدام المواقف المتوفرة بصورة حضارية .د 

 

 

 :حدود البحث 1-7
دراسة  ىذا البحث يتناول, وبالتحديد منطقة الوسط, في الخرطوم ىذا البحث دراسةتتم  الحدود المكانية:

تقييم عكس مشكمة التكدس والازدحام فيو و وتحميل الوضع الراىن لمواقف السيارات في شارع الجميورية ل
 وحصر عدد المواقف المتوفرة وتحديد الحاجة لمواقف اخرى. ,الوضع

 4102يونيو حتى 4102في الفتره سبتمبر  :الحدود الزمانية

 

 



 

 

 

 الفصل الثاني

 الإطار النظري للدراسة
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 ثانيالفصل ال

 الإطار النظري لمدراسة

 :مقدمة 2-1
 توفر يعتبر إذ المدن، في الأساسية الأراضي استعمالاتالخدمات في   نماذج أحد السيارات مواقف تعتبر

 والنشاطات الأعمال مناطق من كل عمى ذلك وينطبق،  السيارات لمستخدمي بالنسبة اً أساسي اً أمر  المواقف
 .والترفييية والخدمية بشكل عام السكنية والمناطق والصناعية، والصحية التجارية
 لمنشاطات تركيزًا تحوي التي والفعاليات المناطق أنواع كل في السيارات مواقف مشاكل ملاحظة يمكن

وتتفاقم ىذه المشاكل بازدياد حجم  ،المشافيو  الملاعب، الكبيرة، التسوق مراكز المدن، كمراكز البشرية،
 لمكثافة نتيجة وذلك السيارات لوقوف الكافية المساحات توفير عمى القدرة عدم من المدن مراكز تعاني ،المدن
 محدودة منطقة إلى ابيجذ يتم التي الكبيرة المرورية الحجوم وبالتالي البشرية، النشاطات حجم في الكبيرة

 .فييا النشاطات حجم مع ابالمقارنةياً نسب المساحة
 اً ىام اً دور  تمعب التي ،العمل لرحلات ايةني  عادة تشكل انيلأ المدن مراكز في المواقف توفيرب يجب الاىتمام

 عنيا الناتج الازدحام مشاكل خلال من تمعلمجوا الاقتصاد عمى تؤثر انيلأ ذلك النقل، تخطيط عممية في
 أنواع مواقف مع مقارنة العام النقل ولبدائل لمكمفة حساسية أكثر العمل رحلات لكون إضافة ،اليواء وتموث

 .الأخرى الرحلات
 من الرغم وعمى للأرصفة، المحاذية السيارات مواقف عمى أساسي بشكل الاعتماد يتم السكنية المناطق في

 السيارات كل لاحتواء لايكفي النمط ىذا فإن، السيارات لوقوف والشوارع الطرق تقدميا التي الكبيرة السعة
، الأساسية النقل وسيمة واعتبارىا، السيارات ممكية معدلات ازدياد مع المزدحمة الكبيرة المدن في بالأخص
المرافق الصحية والمنشآت التعميمية  ايضاً  ،السيارات مواقف عمى اً متزايد اً طمب المركزية الأسواق تشيدكذلك 

 .التي تتميز بكثافة المترددين عمييا بواسطة السيارات الخاصة ،وغيرىا من المباني
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 لتنظيم الحاجة تبرز الحالية، النقل نظم في اً أساسي اً عنصر  تشكل التي السيارات وقوف متطمبات لتوفير
 ولوضع ،المتوفرة المواقف عمل أداء لتقييم وذلك السيارات، مواقف عمى والطمب العرض مستويات ومراقبة
 .الخاصة السيارات عن بديمة نقل نظم لتشجيع استراتيجيات عن والبحث السيارات، لمواقف مستقبمية خطط

 السيارات، لمواقف التصميمية المبادئ أىم السيارات، مواقف أنواع عن نظرية لمحةسيتناول ىذا الفصل 
 .السيارات مواقف عمى والطمب العرض مستويات وتقدير المواقف ىذه تقييم طرق
 

 :أساسية تعاريف 2-2

 :السيارات مواقف
ويقصد بيا أي فضاء أو مبنى أو جزء منو مستعمل أو مخصص لوقوف السيارات أو تخزينيا ويمكن أن 

.يكون بسقف أو بدون سقف
1 

  2الكمي. النقل نظام من يتجزأ لا جزء ىي و لمسيارات، المؤقت لمتخزين محطات ىي

 : المسارات
 داخل السيارات لتجوال تستخدم والتي السيارات لمواقف المخصصة المساحة ضمن الموجودة الممرات ىي

  2.المواقف مساحة

 : واحدة سيارة موقف
 تتضمن لا و مجاور بمسار تتصل و الأبواب لفتح اً كافي اً فراغ وفييا واحدة لعربة تتسع كافية مساحة ىو

  2.لممناورة مساحة
 
 
 
 

                                                           
1
 2ص , 2008لائحة تنظيم البناء بولاية الخرطوم لسنة  . 

2
 .25، ص2005دراسة تحسين الأداء المروري لمشوارع والطرقات، المممكة العربية السعودية، وزارة الشئون البمدية والقروية،  . 



7 
 

 أنواع مواقف السيارات: 2-3

مواقف إما أن تكون  :بصفة عامة يمكن تقسيم المواقف بجوار الأرصفة إلى نوعين: مواقف بجوار الأرصفة .أ 
وىي التي تقف السيارة بيا مائمة عمى  مائمة مواقفأو  ،وىي التي تقف السيارة بيا موازية لمرصيف متوازية

  .الرصيف بزاوية ما
تنشأ عمى و  ،ىي ساحات معدة خصيصاً كمواقف انتظار لمسيارات :)ساحات انتظار( المواقف السطحية .ب 

 والمراكز التجارية كمواقف الأسواق، وغالباً ما ترتبط بالمناطق ذات الكثافة العالية مستوى سطح الأرض
المواقف التي  ، وتشملكبيرة، وتتطمب مساحات المباني العامةوالمستشفيات والمطارات ومحطات القطارات و 

 . كذلك تنشأ بالدور الأرضي في بعض العمائر
، وتتصل بسطح الأرض عن أ تحت مستوى الدور الأرضي لممبنىتنش :(أسفل المباني )مواقف بالقبو مواقف .ج 

، ويمكن استخداميا في المباني السكنية والمراكز التجارية روج منياطريق منحدرات مناسبة لمدخول أو الخ
 ومباني الخدمات.

لا تتوفر فييا  وىي التي تنشأ من عدة طوابق وتستخدم عادة في الأماكن العامة التي: مواقف متعددة الأدوار .د 
التي  وغيرىا من الإستعمالات ،المناطق التجاريةو  مراكز المدن يرتادىا الناس بكثرة مثلو  ،مساحات كافية

 . تتطمب عداداً كبيرة من مواقف السيارات
ويمكن أن يخصص جزءاً من  ،: وىي تمك المواقف المخصصة لذوي الإحتياجات الخاصةالمعوقين مواقف .ه 

 .ولكنيا تتطمب اشتراطات خاصة بيا داخل تمك المواقف المواقف المذكورة سابقاً ليم

 المعايير العالمية لمواقف السيارات: 2-4

 :المعايير التخطيطية لمواقف السيارات 2-4-1

لمممكيات  مواقف السيارات وعلاقتيا بشبكات الطرق من حيث الدخول أو الخروج معاممتو يعامل التخطيط
وضع أماكن انتظار السيارات عمى الشوارع الرئيسية ذات السرعات  صو، وبالتالي فإنو من غير المناسبالخا

سرعتو مع  وفي حالات الضرورة القصوى فلابد من طريق لمخدمة تتناسب ،ساعة(/كم 60العاليو )أكثر من 
تأميناً لحركة السيارات في ىذه المناطق، وليذا فإن مواقع الإنتظار لممتاجر  الدخول أو الخروج من المواقف
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ن الشوارع الرئيسية وبشروط خاصة، كما والمساكن والمصالح  الحكومية العامة أو الخاصة توضع بعيداً ع
لما تسببو  ،الطرق أو عبور المشاه تقاطعاتواقف السيارات في أو قريباً من أنو من غير المناسب وضع م

وبصفة عامة فإنو يجب أن لا  من أخطار وقوع الحوادث أو تقميل كفاءة التقاطعات والسعة التصميمية ليا،
 يكون موقع مواقف السيارات في أماكن تسبب أخطاراً أو ازدحام واختناقات مرورية وأن تكون السيارات

 .المنتظرة نفسيا بعيدة عن أي أخطار

فقد توجيت الإشتراطات التخطيطية إلى  ،ونتيجة لمعديد من السمبيات الناتجة عن عدم كفاية أماكن الانتظار
ضرورة توفير الأماكن المناسبة لكل موقع أومبنى أو مصمحة حكومية أوخاصة فضلًا عن المحلات أو 

يحدد عدد مواقف السيارات لكل نشاط وفقاً لممعايير و ، لمختمفةالمؤسسات التجارية الكبرى والخدمات ا
وىناك بعض المعدلات الموضوعة  ,المختصة وحسب الاحتياج الفعمي جياتلتخطيطية المعتمدة من قبل الا

 .لكل مبنى تبعاً لنوع النشاط فيو المطموبة لتوفير عدد موااقف السيارات

 معدل أماكن انتظار السيارات حسب نوع المبنى (1-2) رقم جدول
 المعدل نوع المبنى

 دة لكل وحدة سكنيةمكان لوقوف سيارة واح مسكن مفرد أو مزذوج
 مكان لكل وحدة سكنية  3/4 عمارات سكنية
 مكان لكل موظف 1/5مكان لكل غرفة +  1/3 لوكندات وفنادق

مكان لكل سرير + مكان لكل طبيب في فترة العمل + 1/3 مستشفيات
 مكان لكل موظف 1/2

 مكان لكل موظف  3/4 مراكز إدارية ومكتبية وبريد
 مكان لكل موظف 1/2مكان لكل مقعد +  1/3 مسرح

 مكان لكل موظف 1/2مكان لكل مقعد +  1/3 استاد رياضي
 مكان لكل موظف 1/4مكان لكل مقعد +  1/2 كنيسة)دور عبادة(

 مكان لكل موظف 1/2مكان لكل مقعد +  1/3 ريياتابمطعم وك
 مكان لكل موظف 1/4مكان لكل مكتب +  1/3 مكاتب مينيين

  مكان لكل موظف + اضافات حسب الطمب 1/4 مصانع
 ، قطر199اسموب ومراحل. ص ( تخطيط المدن1992حسن.)المصدر:                                              (1-2)جدول رقم 
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تختمف حسب حجم  ،وبالإضافة إلى ذلك فإن شبكات الطرق تتحمل نسبة لا بأس بيا من مواقف السيارات
السكان بالمدينة ومعدل ممكية السيارات بيا وعدد أماكن انتظار السيارات المتوفرة بإستعمالات الأراضي في 

 المخطط العام لممدينة.

 د أماكن انتظار السيارات وتوزيعيا في المدينة تبعاً لحجم السكان بيا:الجدول التالي يوضح عد

 عدد أماكن انتظار السيارات حسب حجم المدينة (2-2)جدول رقم 
 ماكن وقوف السيارات المطموبةعدد أ حجم المدينة بالألف نسمة

5-10 800 
10-25 1700 
25-50 2700 
50-100 5100 

100-250 6500 
250-500 12000 
500-1000 13300 

 24000 أكثر من مميون نسمة
 ، قطر200( تخطيط المدن اسموب ومراحل. ص1992حسن.)المصدر:                                              (2-2)جدول رقم 

 :لمواقف السيارات صميميةالمعايير الت 2-4-2

 عممية تأمين إلى يتعداه بل المتاحة، لممساحة الأقصى الاستغلال تأمين عمى المواقف تصميم لايقتصر
لى من المركبات وخروج دخول عممية في الأمان مراعاة إلى بالإضافة المناورات، من عدد بأقل التوقف  وا 
 .المواقف مستخدمي لكل وذلك المخدمة المنشاة إلى السيارات لركاب الآمن الانتقال وتأمين الموقف،
 1:مايمي لممواقف التصميمية المبادئ تتضمن

 طرق وفي السريعة الطرق في تباطؤ حارات توفير طريق عن المواقف إلى لمسيارات الآمن الدخول توفير .أ 
 .الخدمة

 .البوابة تستعمل التي السيارات وغزارة الموقف مساحة مع تتناسب وأعداد بأبعاد وخروج دخول بوابات انشاء .ب 

                                                           

، مصدر سابق.26 -25دراسة تحسين الأداء المروري لمشوارع والطرقات، ص . 1
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 .المواقف ساحة ضمن التوقف و لممناورة مكان عن لمبحث لممركبات اللازم الحيز توفير .ج 
 .الأبواب فتح مع مركبة لوقوف الكافي الحيز توفير .د 
لى من لممشاة الآمن الوصول تأمين .ه   .المخدمة المنشأة وا 
 .السيارات لوقوف المخصصة المساحة في مخارج عن لمبحث لممركبات اللازم الحيز توفير .و 
 .السريعة الطرق ومنيا إلى الخدمة طرق الى المواقف ساحة من الآمن الخروج توفير .ز 

 

 متطمبات تصميم المواقف حسب أنواعها: 2-5 

  :متطمبات تصميم المواقف بجوار الأرصفة 2-5-1

جانب الأرصفة بالشوارع إلى نوعين: المواقف المتوازية، والمواقف يمكن تقسيم المواقف التي توجد إلى 
 . ويشترط لكل نوع ما يمي : المائمة

 :المواقف المتوازيةمتطمبات تصميم  .أ 

وىي  ،قف التي توجد إلى جانب الأرصفةتعتبر المواقف المتوازية من أكثر التصميمات المستخدمة في الموا
وكما  ويشترط فييا الآتي، لممساحة استيلاكًا الأكثر لكنيا والخروج، الدخول مناورتي إجراء حيث من الأسيل

 ( : 2-2شكل رقم )ال( و 1-2شكل رقم )ال في

  في الشوارع  م15، ولا تقل عن ويةفي الطرق الثان م6.00الطرق وأول سيارة لا تقل عن المسافة من تقاطع
 التقاطع، عند والسيارت المشاة من لكل كافية رؤية مسافة وتوفير بالسلامة تتعمق لاعتبارات وذلك ،الرئيسية

 .الأرصفة وعمى الضيقة، الشوارع في السيارات وقوف منع يجب كما
  الحد الأدنى لعرض المسار في اتجاه واحد الذي يسمح فيو بالمواقف المتوازية التي توجد إلى جانب الأرصفة

 م حركة المركبات( . 3م لممواقف ، 2.5م في كل اتجاه )يشمل 5.5
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 ( أبعاد المواقف المتوازيو في الشوارع1-2شكل رقم )
 محافظة جدةأمانة  ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:

 

 

 ( الحد الأدنى لعرض الشارع في حالة عمل المواقف المتوازية2-2شكل )
 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:

 المواقف المائمة أو المتعامدة:متطمبات تصميم  .ب 

وغالباً ماتستخدم  ،درجة أو أقل 90 ىي تمك المواقف التي تستقر فييا السيارة بزاوية ميل عمى الرصيف
كمما تطمب  ، ويلاحظ أنو كمما زادت زاوية الوقوف إلي درجة التعامدعندما يكون عرض الطريق كبير نسبياً 

، وتوفر المواقف المائمة عدد مواقف أكبر لكل متر طولي من الطريق مما توفره ذلك عرض أكبر لمطريق
، ستقرة بالموقف كمما اقتربت زاوية الميل من التعامد، بحيث يزداد عدد السيارات المالمواقف الموازية لمرصيف
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، عند الرجوع بسيارتو لمخمف وكان أكثر خطورة لك كمما زادت زاوية الوقوف كمما قمت الرؤية لدى السائقكذ
 درجة ( 30،  45، 60،  75،  90زوايا قدرىا )المائمة الشائعة تميل عمى الرصيف ب قفوالموا

في  م12قل عن ي، ولا  نياية الطريقفي  م9.00قل عن يتقاطع الطرق لا  الحد الأدنى لبعد المواقف عن 
  .بداية الطريق

 
 الحد الأدنى لبعد المواقف المائمة عن تقاطعات الطرق (3-2شكل رقم )

 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:

 1درجة مقارنة بالمواقف المائمة: 09المواقف الرأسية  خصائص .ج 
 اً وفيم اً شيوع الأكثر. 
 المباني مع اً تلاؤم أكثر. 
 كبيرة لممواقف المخصصة المساحة كانت إذا لممساحة، اً توفير  الأكثر. 
 مسدودة مسارات حتى أو قصيرة ممرات إنشاء من وتمكن باتجاىين الحركة تتيح. 
 لممواقف المخصصة المساحة داخل التصادم نقاط ومن والمناورة البحث زمن من تقمل. 
 التوجيو شاخصات من الكثير تتطمب لا. 
 أمان توفّر  ٍ  تخمي سيارة انتظار مع المناورة عممية تسيّل كما عريضة، بمسارات تخديميا عند لممشاة أكبر اً

 .موقفيا
 لاً دخو  المناورة أو المنتظرة، السيارات وبين الخروج، مناورة أثناء السيارت بين أكبر اً فراغ توفر. 
 سيل بشكل الوقوف تتيح باعتبارىا المسارات من أقل اً عدد تتطمب. 

 1:درجة 09 لمائمة بزاوية أقل منالمواقف ا خصائص .د 
                                                           

1
 ، مصدر سابق.29دراسة تحسين الأداء المروري لمشوارع والطرقات، ص . 
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 الميلان زاوية بتغيير وذلك متاح، عرض أي مع لتتكيّف تصميميا يمكن. 
 اً عرض أقل اتيومسارا ،اً عمق أقل. 
 فيو دخل الذي الأصمي للاتجاه اوفق السيارة موقف من الخروج السائق عمى ولذلك واحد، اتجاه ذات اتيمسارا 

 .المسار في السير حركة بذلك اً معيق المسار، في لمسير
 وفي الزوايا في المستخدمة غير المناطق بسبب وذلك لممواقف، المخصصة العامة المساحة في اً ىدر  تشكل 

 .المواقف ىذه في الميلان زاوية نتيجة التوقف، صفوف اياتني
 إضافة المساحة، في اليدر يزيد مما واحد، اتجاه ذات إضافية بمسارات الاستعانة يجب المناورة، زمن لتقميل 

 .المحدد بالاتجاه السائقين إلزام صعوبة إلى
 لتعقيدىا اً نظر  اتجاىية شاخصات إلى تحتاج. 

 

 :متطمبات تصميم المواقف السطحية 2-5-2

 :السيارات مواقف ومخارج لمداخل التصميمية الهندسية المتطمبات .أ 
 المواقف مدخل يؤمن أن ويجب ،السيارات مواقف إلى لمدخول الأولى المناورة السيارة دخول عممية تعتبر 

 إلى لمدخول انتظارىا حال في المركبات تشكل لا كي الذروة، أوقات في خاصة لمسيارات اً سريع لاو دخ
 .الشارع ىذا تصريف قدرة من ستقمل الحال ىذه في انيلأ ،اورلمجا الشارع في المرور لتيار إعاقة المواقف

 إلى الوقوف بعممية فيو السائقين يقوم موقف إلى الخروج أو الدخول لحارة التصريف قدرة تصل عام، بشكل: 
  Traffic Engineering Handbook, (1999)) ساعة/عربة 800

 R. T. Hintersteiner ساعة /عربة 400 تساوي الخروج أو الدخول لحارة تصميمية قيمة باستخدام ينصح
1989)) 

                                                                                                                                                                                           
1
 ، مصدر سابق.29دراسة تحسين الأداء المروري لمشوارع والطرقات، ص . 
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 عن يكون ما أبعد المداخل إنشاء يجب اورة،لمجا الشوارع في المار المرور تيار مع التصادم لتجنب 
 المساحة واجية منتصف في والمداخل المخارج تكون أن ينصح لذلك التصادم، نقاط وعن التقاطعات
 .المنشأة زوايا في وليس الشارع عمى كمواقف المخصصة

 تتمكن كي الحارات متعددة خروج بوابات باستخدام فينصح اتجاىين ذا لممواقف اورلمجا الطريق كان إذا 
 .اً يسار  المنعطفة السيارات انتظار دون الانعطاف من اً يمين المنعطفة السيارات

 لبوابات واحدة بحارة يكتفى ،واحد اتجاه ذا اورلمجا الطريق أو، قميلا المغادرة السيارات عدد كون حال في 
 .الخروج

  في حالة كون الشارع اتجاه واحد فإنو يقترح أن يكون المدخل والمخرج يسار الشارع ، لأن حركة الدوران
في  سار أفضل منيالميسار أسيل من حركة الدوران لميمين ، فضلًا عن أن مسافة الرؤية بالنسبة لمدوران لمي

 .الدوران لميمين
 الشوارع عمى الضغط لتوزيع متعددة مداخل باستخدام ينصح الكبيرة، المساحة ذات السيارات مواقف في 

 .اورةلمجا
 مع والخارجة الداخمة المركبات حركة تعارض تجنب يراعى المواقف، ساحات ومخارج مداخل تصميم عند 

 .التعارضات ىذه من تخفف أن والمسارات لمشاخصات ويمكن ،المشاة
 وسيمة وجود عدم أو وجود كذلك اور،لمجا الشارع مع تقاطعو حيث من الدخول أو الخروج مسار زاوية إن 

 السيارات عدد عمى تؤثر عوامل كميا بالمواقف، السائق معرفة مدى و المخرج أو بالمدخل مروري تحكم
 .الخارجة أو الداخمة

 خروج أو دخول واحد لإتجاه مخصصة الفتحة تكون عندما م 3.5 عن الفتحة عرض يقل ألا يجب. 
 جزيرة وضع وجوب مع واحدة فتحة من والخروج الدخول يكون عندما م 7.5 عن الفتحة عرض يقل ألا يجب 

 .م 5.0 عن يقل لا بعرض المرور لحركة فاصمة وسطية
 كتابةً  وظيفتو توضح مضيئة بعلامة أومخرج مدخل كل تزويد يجب. 
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 أمثمة لبعض المخططات الممكنة لمداخل ومخارج قطع الأراضي المخصصة لممواقف (4-2شكل )

 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:

 :معايير تصميم المواقف .ب 

  :الأبعاد

  يجب أن تؤمن المساحة المخصصة لمسيارة الواحدة ) سيارة الركاب العادية( بحيث تضمن سيولة حركة
 .عند دخوليا لمموقف وخروجيا منوة السيار 

 دية وكما ىو الأبعاد التالية توضح الحد الأدنى للأبعاد المناسبة لوقوف أي نوع من أنواع سيارات الركاب العا
 . (5-2موضح بالشكل رقم )

o  = م .  2.60العرض = م . 5.50الطول 
o  م .2.5م ، والعرض 6.5في حالة الوقوف المتوازي يكون الطول 



16 
 

 

 ( الحد الأدنى لممساحة المخصصة لوقوف سيارة ركاب عادية5-2شكل )
 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:

وتضمن الأبعاد المناسبة لحركة السيارات بالمواقف ودخوليا لممساحات المخصصة لموقوف : المسارات
 الضوابط التالية :  والخروج منيا دون حدوث أي معوقات مرورية ، ويراعى عند تنفيذىا

 ( 3-2علاقة زاوية انحراف المواقف بعرض المسارات كمـا ىو موضح بالجدول رقم . ) 
 ( 4.5يجب ألا يقل عرض المسارات الأخرى بالمواقف في اتجاه واحد عن.)م 

 ( علاقة زاوية انحراف الموقف بعرض الممرات بين السيارات3-2جدول رقم )
 الحذ الأدنى لعرض ممر ري

  اتجاهين

ري  الحذ الأدنى لعرض ممر

  اتجاه واحذ

زاويـة انحراف 

  الموقف

0  و5.5  و6.71 النًاالس  نهزيف  ْ   

       و4.57  و6.71

      و4.57  و6.71

      و5.50  و7.92

      و6.71  و7.92

      و7.33  و7.92

 النًصذر:دنفم أَظًت والشتزالطاث النبُاء .أياَت يحافظت جذة              (3-2جذول رقى )                      

( وزوايا الانحراف التي يغمب استخـداميا  900و  00تتراوح زاويـة انحراف موقف السيارة بين ): زاوية الانحراف
 ( الموقف الموازي لمرصيف .   ( ويقصد بزاوية ) 900،  750،  600،  450،  300،  00ىي )
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وتضمن أبعادىا مناسبة دوران السيارات وانعطافيا بأمان داخل الموقف وعند الدخول لو والخروج : المنحنيات
 منو وىي كما يمي : 

( 4-2وكما ىو موضح بالجدول رقم ) :ويراعى أن تكون أبعاده كالتالي :منحنى ذو اتجاه مروري واحد .1
 (.6-2والشكل رقم)

 ( أبعاد منحنى ذي اتجاه واحد .4-2جدول رقم )

  َص  النقطز النخارجي
النقطز  النحذ اللأدَى نُص 

  النذالخهي

 النحذ اللأدَى نعزض

  النًُحُى
  و3.50  و2.60  و 6.10

 النًصذر:دنفم أَظًت والشتزالطاث النبُاء .أياَت يحافظت جذة                  (4-2جذول رقى )

 

 

 ( مسقط أفقي يوضح منحنى ذا اتجاه واحد6-2شكل )
 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:

 

 منحنى ذو اتجاهين : .2

( وفي ىذا النوع يمزم الفصل بين حـركة 7-2( والشكل رقم )5-2وتكون أبعاده كما ىو موضح بالجدول رقم )
 م( .1.00الـمرور في المنحنى بحيث لا يزيـد الفاصل عن )
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 ( أبعاد منحنى ذي اتجاىين5-2جدول رقم )

  َص  النقطز النخارجي
 النحذ اللأدَى نُص  النقطز

  النذالخهي
  النًُحُى النحذ اللأدَى نعزض

  و7.00  و2.60  و9.60

 النًصذر:دنفم أَظًت والشتزالطاث النبُاء .أياَت يحافظت جذة                  (5-2جذول رقى )

 

 ( مسقط أفقي يوضح منحنى ذا اتجاىين لحركة المرور7-2)شكم 

 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:
 

 :حركة السيارات داخل الموقف .ج 
  يجب أن تكون حركة دورة السيارات قصيرة وآمنة ، كما يتعين أن تجعل جميع أماكن الوقوف المتوفرة

 .  (9-2،)( 8-2)ممحوظة شكل رقم 
 المخصصة المساحات حساب عمى ذلك كان ولو حتى المواقف داخل أكبر دوران سرعة المسارات تؤمن أن 

 .لمسيارات الفعمي لموقوف
 الاتجاه ذات المسارات تستخدم بينما درجة، 90 بزاوية المصممة لممواقف الاتجاىين ذات المسارات تستخدم 

 المواقف بين انتقالي عرضي مسار توفير ويجب درجة، 75 أو 45، 60 بزاوية المصممة لممواقف الواحد
 .متتالي موقف 40لكل
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 مثال يبين كيف يمكن تقصير حركة السيارات( 8-2شكل )

 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:

 

 النشكم أ يتطهة النتصًفى النبحث أكثز طالاً يٍ النشكم ب ونذنك فإٌ النشكم ب أكثز يلائًت نقطع اللأرالضي النًخصصت نهًاالق 

  

 السيارات لممسافة الطويمة يوفر مواقف أكبر وأنماط أفضل لمبحث عن أماكن( مثال يبين أن حركة 9-2شكل )
 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:
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 :متطمبات تصميم المواقف أسفل المباني)مواقف بالقبو( 2-5-3

 م( . 3.50ألا يقل عرض المدخل أو المخرج عن ) .أ 
م( ويوضع فاصل 7.5والمخرج معاً من فتحة واحدة فلا يقل عرض الفتحة عن )في حالة ما إذا كان المدخل  .ب 

 سم ( .50لحركة المرور لا يقل عرضو عن )
رور في الشوارع المحيطة يتم اختيار مواقع المداخل والمخارج لمواقف السيارات بحيث تضمن سلامة الم .ج 

 .  (10-2)انظر الشكل رقم  –السريعة  ، وذلك بوضعيا بعيدة قدر الإمكان عن التقاطعات والطرقبالمواقف
 ( .11-2انظر الشكل رقم ) –ج من الموقف أن يراعى وضوح الرؤية عنـد الخرو  .د 
ر ألا يقل الارتفاع الصافي الذي يسمح بمرور السيارات سواء بالقبو أو الدور الأرضي أو أي من الأدوا .ه 

 ىذه تكون أن ويجب لمسيارة، المسموح الارتفاع تحدد بموحة مداخميا تزودو  ،م(2.50المتكررة بالمواقف عن )
 .صدميا تم حال في بحركتيا يسمح بشكل الأعمى من مثبتة مرنة الموحة

لى المـواقف عن ) .و   م ( .  2.50ألا يقل ارتفاع فتحة الخروج أو الـدخول من وا 

 

 ( نموذج تخطيطي يوضح أماكن مداخل ومخارج مواقف السيارات10-2شكل ) 
 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:
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 ( مسقط أفقي يوضح عبور المشاه ووضوح الرؤية لمخارج من الموقف لسائقي السيارات أو المشاه11-2شكل )
 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:

 

  :متطمبات تصميم المواقف المتعددة الأدوار 2-5-4

 :المواقفموقع  .أ 

 . يجب أن يكون الموقع بعيداً عن التقاطعات ، ويفضل أن يكون بين المباني لمنع الزحام في الشوارع

  :مذاخل ومخارج المواقف .ب 

يعتمد تصميم المدخل عمى ما إذا كانت المواقف ستكون ذات خدمة ذاتية أو بمساعدة أحد  المداخل :
وىذه الأنواع  ،يمكن لممركبات أن تتدفق بسيولةالعاممين ، وعندما تستخدم المواقف ذات الخدمة الذاتية فإنو 

 .سيارة في الساعة 500إلى  300بين من المواقف تقدم معدل تدفق يتراوح 

يكون لمخارج المواقف عامل في كبينة يقوم بمعالجة البطاقة وتحصيل الأجرة ، وعمى ىذا الأساس  المخارج :
سيارة في الساعة ، ولمعمل عمى زيادة ىذا المعدل فإنو تم  250تتحدد معدلات خروج السيارات بواقع أقل من 
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إلى  300خروج السيارات من  ىذه الطرق تؤدي إلى زيادة معدلاتتطوير طرق متعددة لتحصيل الأجرة ، 
 سيارة في الساعة .  500

 :تصميم المنحدرات .ج 

ي المسطحات المائمة التي تمكن السيارات من الانتقال من مستوى إلى آخر، وتضمن نزول ه:المنحدرات
 .المناسبة لذلك وصعود السيارات عمييا بطريقة سميمة وآمنة بحيث توفر الميول

  :تصميم الأدوار  .د 

م لكي 3.75م وارتفاع الدور الأرضي 2.50الطوابق أفقية ، و الارتفاع الصافي لا يقل عن  يفضل أن تكون
  2م 37.2 – 27.5ميا السيارة من يسمح باستيعاب المركبات المرتفعة ، وأن تكون المساحة التي تشغ

 :الإشارات الداخمية .ه 

لما كانت مواقف السيارات تعتبر امتداداً لنظام الشوارع ، فإن ىناك حاجة لوجود لوحات إرشادية وتوجييية ، 
 ويتعين أن تكون متناسقة مع الموحات القياسية بالشوارع . 

ويجب أن تصمم الإشارات بعد استكمال الموقف . والدراسة التي يوصى بيا ىي القيادة داخل الموقف بسيارة بعد 
ن يستكمل ، وتحدد مواقع الإشارات عمى ضوء مشاىدة الخطوط ، ومواقع السيارات الواقفة ، وعوائق الرؤية مثل أ

 .الأشعة العاكسة والأعمدة 

 :المصاعد .و 

  يجب أن تكون جميع المصاعد مجيزة لخدمة المعاقين والعامة من مستخدمي المواقف عمى حد سواء بحيث
 تصل جميع أدوار الموقف ببعضيا بما في ذلك القبو . 

  .يراعى أن يتم تزويد المصعد بجرس إنذار وىاتف لمخاطبة مكتب خدمات الموقف في حالة تعطل المصعد 
  ( . 6-2ىو موضح بالجدول رقم )تحدد عدد مصاعد الموقف كما 
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 عدد مصاعد المواقف تبعاً لعدد المواقف(6-2جدول رقم )
أفراد 5عذد المصاعذالسعة لكل مصعذ   عذد مواقف السيارات  

222حتى   يصعذ والحذ  

522حتى   يصعذالٌ  

0222حتى   ثلاثت يصاعذ  

 النًصذر:دنفم أَظًت والشتزالطاث النبُاء .أياَت يحافظت جذة                    (8-2جذول رقى )  

  :سلالم الطوارئ .ز 

يتم تأمين سلالم لمطوارئ لجميع أدوار المواقف ) متعدد الأدوار ( ويجب فصل سلالم النجاة بواسطة أبواب 
مقاومة لمحريق ، كما يجب أن تكون سلالم النجاة في أطراف المبنى في مكان مفتوح ، ويجب أن يوصل المخرج 

ة متصمة بشارع أو طريق ، ويزود بدرابزين النيائي لمسلالم في الطابق الأرضي إلى الشارع أو إلى منطقة مكشوف
 م ( . 30متر ، ويجب ألا تزيد المسافة الفاصمة بين أي نقطة بالموقف وأقرب سمم طوارئ عن ) 1ارتفاعو 

 :أبواب الطوارئ .ح 
 سلالم الطوارئ .  يتم إنشاء مخارج الطوارئ في جميع الأدوار بحيث تؤدي إلى 
  . يجب أن تفتح أبواب مخارج الطوارئ من الداخل إلى الخارج 
  رافعة ىيدروليكية( لتمكنيا من الغمق آلياً )تمقائياً (  –أن تزود أبواب مخارج الطوارئ بمساعدات ) دفاشات

 بعد فتحيا . 
  . أن تكون مقاومة لمحريق 
  . أن يكون ىناك علامات إرشادية تحدد الاتجاه لمخرج الطوارئ 

 

 :مواقف المعوقين متطمبات تصميم  2-5-5

اقف المخصصة لممعوقين عن %( من مساحة الموقف لممعوقين عمى ألا يقل عدد المو 5يتم تخصيص نسبة )
 أن تخصص مواقف المعوقين وفقاً لمضوابط التالية :  ويجب ،موقفين
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 م . 5.50ألا يقل طول الموقف عن  .أ 
 م . 3.60أن يكون عرض الموقف =  .ب 
، وأن تكون قريبة من المداخل الرئيسية عوقين في أماكن يسيل الحركة فيياتخصيص أماكن مواقف المأن يتم  .ج 

 . ل بين سيارة المعوق وجية مقصدهفي المباني بحيث تكون عمى أقصر مسافة تص
 أن تكون أقرب ما يكون من المصاعد .  .د 
مك المساحة لوقوف سيارات وضع العلامة المميزة لمموقف الخاص بالمعوقين لمدلالة عمى تخصيص ت .ه 

 ( . 12-2المعوقين فقط وكمـا ىـو موضح بالشكل رقم )
لى  .و  تزويد الأرصفة الملاصقة لممواقف المخصصة لممعوقين بمنحدرات تسيل عممية حركة المعوق من وا 

 ( . 13-2سيارتو وكمـا ىـو مـوضح بالشكل رقم )
 تحسسيا لإمكانية وخشنة العاديين المشاة قبل من استخداميا حال في زلقة غير لمنحدراتا تكون أن يجب .ز‌

 .البصر ضعيفي من
 المبنى مخرج أو مدخل و الموقف بين الواصمة المنطقة في خصوصًا مستمرة، و جيدة إضاءة توفير .ح 

 .الخاصة الاحتياجات لذوي لحركة المتوقع المسار باعتباره المقصود

 
 المعوقينيوضح العلامة الخاصة بمواقف ( 12-2شكل رقم )
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 ملاصق لووالمنحدر بالرصيف ال المعوقين موقف( يوضح 13-2شكل رقم )

 أمانة محافظة جدة ،دليل أنظمة واشتراطات البناء المصدر:
 

 

 :)المواقف الذكية(نظام وقوف السيارات الآلي 2-6

أو  Automated parking systemنظام مواقف السيارات الأوتوماتيكي أو نظام المواقف المؤتمت 
ىو نظام ميكانيكي مصمم لمتقميل من المساحة أو الحجم المطموبين لوقوف السيارات، ،  APSإختصارا 

، موقف السيارات متعددة الطوابقوىو مثل  ،وخاصة في الأماكن المكتظة بالسكان ذات المساحات القميمة
 لزيادة عدد أماكن الإصطفاف، يزود السيارات بخدمة الإصطفاف عمى مستويات متعددة مكدسة عمودياً 

من السائق، من  لنقل السيارات من والى أماكن الوقوف بدلاً  ميكانيكياً  قف نظاماً يستغل ىذا النوع من الموا
وىو صديق لمبيئة، يقمل من الإنبعاثات الضارة أثناء عممية  .أجل القضاء عمى المساحة الميدرة قدر الإمكان

أبعاد السيارة  دون تدخل بشري، حيث يأخذ النظام تمقائياً  الإصطفاف، كما إنو نظام محوسب مبرمج مسبقاً 
 .وىذا يؤثر عمى إختيار مكان المركبة

http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%88%D9%82%D9%81_%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%AA_%D9%85%D8%AA%D8%B9%D8%AF%D8%AF_%D8%A7%D9%84%D8%B7%D9%88%D8%A7%D8%A8%D9%82
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 يعرف نظام وقوف السيارات الآلي بأسماء مختمفة، بما فييا: التسمية:

 APSنظام وقوف السيارات  .1
 APFمرافق وقوف السيارات المؤتمتة  .2
 AVSRSنظام تخزين واسترجاع السيارات  .3
 مرآب السيارات الروبوتي .4

ناتجة عن عاممين: الحاجة لأماكن  إنشاء نظام وقوف السيارات الآلي تاريخياً كانت الفكرة من :نبذة تاريخية
 في 1905في عام  فرنسا، باريسوندرة الأراضي المتاحة. وكان الإستخدام الأول لمنظام في  ،لوقوف السيارات

"Garage Rue de Ponthieu".  

متعدد الطوابق مع مصعد داخمي لنقل السيارات إلى مستويات عميا، حيث  خرسانيىيكل تألف النظام وقتيا من 
شبيو  دولاب ىواء، ظير القرن العشرينمع حمول العشرينات من  ،كان يوجد أشخاص يقومون باصطفاف السيارة

والذي أصبح شائع  "Paternoster " بنظام وقوف السيارات الآلي )لمسيارات بدل من الأشخاص( سُمي
في استخدامو بكثير من الأماكن، بما في ذلك  سيارات ، ولبساطتو ميكانيكياً  8ستعمال لقدرتو عمى إصطفاف الإ

بتركيب نظام وقوف السيارات  Kent Automatic Garages في نفس الوقت، قامت شركة ،داخل المباني
 .سيارة 10000الآلي مع سعة تتجاوز 

في أواخر أربعينيات و  الولايات المتحدةمن الاىتمام داخل  شيد نظام وقوف السيارات الآلي طفرة كبيرة
، تم تركيب أنظمة جديدة من ىذا النوع، حيث أن بعض من ىذه 1957وفي عام  ،القرن العشرينخمسينيات 

يات المتحدة بسبب مشاكل ميكانيكية ومع ذلك، فقد تضاءل الاىتمام بيذا النظام في الولا ،النظم لا تزال تعمل
وقد تجدد الاىتمام بالنظام ىذا داخل الولايات  ،متكررة وفترات الانتظار الطويمة للأشخاص لاسترداد سياراتيم

مصف  6,000)تمثل ما يقرب من  حالياً  مشروعاً  25المتحدة في تسعينيات القرن العشرين، حيث أن ىناك 
  .2012لوقوف السيارات( في عام 

http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D8%A7%D8%B1%D9%8A%D8%B3
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%81%D8%B1%D9%86%D8%B3%D8%A7
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AE%D8%B1%D8%B3%D8%A7%D9%86%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%82%D8%B1%D9%86_%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%B4%D8%B1%D9%8A%D9%86
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AF%D9%88%D9%84%D8%A7%D8%A8_%D9%87%D9%88%D8%A7%D8%A1
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%88%D9%84%D8%A7%D9%8A%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D9%85%D8%AA%D8%AD%D8%AF%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%82%D8%B1%D9%86_%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%B4%D8%B1%D9%8A%D9%86
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يشار بالذكر إلى أنو بينما الفائدة من ىذا النظام في الولايات المتحدة قد قمت حتى تسعينيات القرن العشرين، فإن 
نذ سبعينيات من الناحية التقنية م قد قامت باستخدامو ولكن بشكل أكثر تقدماً  وأمريكا الوسطى وآسيا أوروبادول 

في أوائل التسعينيات  اليابانمصف لوقوف السيارات في  400000القرن العشرين، حيث تم إنشاء ما يقرب من 
 2012.1في عام  مميون مصف 1.6، فيقدر عددىا بنحو أما حالياً  فقط.

 
 ( المواقف السيارات الآلية14-2شكل رقم )
  /http://ar.wikipedia.orgالمصدر:

 
 ( المواقف السيارات الآلية15-2شكل رقم )
  /http://ar.wikipedia.orgالمصدر:

                                                           

1 . http://ar.wikipedia.org/ 

http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A3%D9%88%D8%B1%D9%88%D8%A8%D8%A7
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A2%D8%B3%D9%8A%D8%A7
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A2%D8%B3%D9%8A%D8%A7
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A3%D9%85%D8%B1%D9%8A%D9%83%D8%A7_%D8%A7%D9%84%D9%88%D8%B3%D8%B7%D9%89
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A3%D9%85%D8%B1%D9%8A%D9%83%D8%A7_%D8%A7%D9%84%D9%88%D8%B3%D8%B7%D9%89
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%8A%D8%A7%D8%A8%D8%A7%D9%86
http://ar.wikipedia.org/
http://ar.wikipedia.org/
http://ar.wikipedia.org/
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%84%D9%81:Autoturm_von_Innen.jpg
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%84%D9%81:Autoturm_von_Innen.jpg
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 خلاصة: 2-7
لمستخدمي السيارات، وتختمف أنواعيا ومعاييرىا التخطيطية توفر مواقف السيارات أمراً أساسياً بالنسبة 

والتصميمية  ومتطمباتيا من مدينة لأخرى، حسب حجم المدينة ومعدل ممكية السيارات فييا، كذلك تختمف 
 من منطقة لأخرى تبعاً لاستخدامات الأراضي والمباني.

لأماكن مواقف السيارت وندرة الأراضي المتاحة لذلك، إلى ايجاد نظام وقوف السيارات الآلي  ودعت الحاجة
  أما يعرف بالمواقف الذكية، التي تعمل يشكل ميكانيكي مبرمج لنقل السيارة بدلًا عن السائق.



 

 

 

 الفصل الثالث

مشكمة مواقف السيارات وتجارب بعض المدن لحل 
 المشكمة
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 :الثالث فصلال

 :لحل المشكمة وتجارب بعض المدن مواقف السيارات ةكممش

 :مقدمة 3-1

موقف لمسيارات، وبالنظر إلى نسبة زيادة كل الرحلات اليومية بواسطة السيارة الخاصة لابد وأن تنتيي في 
تأخذ مشكمة توفر مواقف السيارات في التعاظم يوماً بعد يوم، ولايمكن  ،السيارات في ظل التطور الذي نعيشو

بسبب الزيادة المطردة لأعداد السيارات والاعتماد عمييا في  ،الجزم بأنو توجد حمول جذرية ليذه المشكمة
 ، وعدم الإتزان بين نسبة العرض والطمب.التنقل داخل المدن

 ، ودراسة مشكمةسيارات عمى التوجيات التخطيطية في المدنتأثير مواقف ال سيتناول ىذا الفصل دراسة
 مواقف سيارات في العالم 10 لوتجارب بعض المدن لحل المشكمة، كذلك سيتناول عرض  السيارات مواقف

 .ذات لمسة جمالية ومتميزه معمارياً 
 

 :هات التخطيطية في المدنعمى التوج مواقف السيارات تأثير 3-2

في مدينة اليوم عنصراً ىاماً من عناصر تكوينيا و ذا تأثير  نتظار السياراتالمناسبة لاماكن الأأصبح توفير 
 1عمى العديد من التوجيات التخطيطية بيا، وينحصر ىذا التأثير في:رئيسي 

  :انسياب حركة المرور .أ 

الذي صمم  -في المدن القائمة يؤدي إلى فقد الطريق إن اقتطاع حارة من الطريق لأغراض انتظار السيارات
جزءاً من مساره قد يصل إلى النصف خاصة و  ،أساساً لاستيعاب كثافات مرورية أقل بكثير مما يواجيو اليوم

في المسارات المتبقية نتيجة أعمال المناورة إضافة إلى تعطيل حركة المرور  ،إذا تكرر ىذا في الاتجاىين

                                                           
1
 198-197، ص1992،الدوحة،مطابع قطر الوطنية، 395عاطف حمزة حسن، تخطيط المدن أسموب ومراحل،ع  . 
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خاصة في مناطق  مما يكون سبباً رئيسياً في الاختناقات المرورية ،نتظار أو الخروج منولدخول أماكن الا
 التي غالباً ما تكون أقدم المناطق خاصة في المدن الكبيرة وبالتالي فإنيا تعاني من: ،وسط المدينة

 ضيق في شوارعيا التي لم تصمم لمواجية ىذه الأعداد اليائمة من السيارات. 
  تتمركز بيا معظم الأنشطة التي يؤميا معظم سكان المدينة إما سيراً عمى الأقدام من المحطات

 لأعداد كبيرة من السيارات الخاصة.النيائية لمنقل العام، أو مستخدمين 
 والتي تحتاج إلى  ،ترتادىا أعداد كبيرة من السكان لأغراض التجارة والترفيو وقضاء المصالح

 .مساحات أكبر لانتظار سياراتيم
  ينتشر بيا نسبة لا بأس بيا من الباعة المتجولين الذين يشغمون أماكن ىامة قد يكون ليا تأثير

 واضح عمى انسياب حركة المرور والمشاة بيا.
 الأمر الذي تتكرر معو أعمال الصيانة  ،تعاني معظم ىذه المناطق من مشاكل في الشبكات الأرضية

ممل يكون لو أثر بالغ عمى حركة المرور  ،الدورية التي قد تكون واسعة النطاق ولمدة زمنية طويمة
 .والأماكن المتوفرة لانتظار السيارات

  أسعار الأراضي العالية جداً بالمنطقة تجعل من العسير توفير المساحات المطموبة لانتظار
 السيارات.

جوال بحثاً عن مكان تفستظل تحاول ال ،إذا لم تجد السيارة القادمة إلى منطقة وسط المدينة مكاناً لانتظارىاف
أقرب مايكون إلى الغرض الذي تيدف الوصول إليو، ولأن الغرض من تجول السيارة بالمنطقة ىو البحث عن 

ول عمى ىذا المكان ، مما يؤدي إلى فإن حركتيا ستكون بطيئة جداً لاقتناص الفرصة المناسبة لمحص ،موقف
 .العديد من الاختناقات المرورية في المنطقة

 حوادث المرور:  .ب 

حثة عن موقف أو مكان للانتظار إلى التوقف المفاجئ عند الحصول عمى المكان قد تضطر السيارة البا
يكون سبباً في حدوث التصادم الذي قد  تسير خمفيا، مما يوبصورة قد لايتوقعيا سائق السيارة الت ،المناسب

لسيارات قد يكون مضاعفاً ويشمل عدداً أكبر من السيارات، كما أن عمميات الخروج المفاجئ من مواقف ا
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وذلك لأن عمميات الإنفراج )الخروج( من انسياب حركة المرور أو الإندماج  ،تؤدي إلى نفس النتيجة
يان المرور بيذه المحاور، وبناءاً عميو تتحدد المواقع المناسبة )الدخول( فييا يجب أن يتم بنفس سرعة سر 

 لأماكن انتظار السيارات عمى شبكات الطرق حسب مستوياتيا بالمدينة.

 توزيع استعمالات الأراضي بالمدينة:  .ج 

إن وجود أحد عناصر الخدمات العامة أو الرئيسية والتي يرتادىا أعداد كبيرة من السيارات في مواقع يصعب 
أمر يؤثر بصورة سمبية عمى الإستفادة من  ،معيا إمكاتية توفير المساحات الكافية لانتظار السيارات

ويزداد الأمر سوءاً كمما زادت أىمية ىذه المؤسسات خاصة لمستعممي السيارات الخاصة ، الأمر  ،الخدمات
كانت تنتمي إلى مواقع معينة الذي قد نمجأ معو لنقل ىذه الخدمات إلى مواقع بعيدة بصرف النظر عما إذا 

في المدينة كالمركز الرئيسي أو مراكز الأحياء، مما يكون لو أثر كبير عمى التضارب وعدم التجانس في 
 استخدامات الأراضي في المدينة.

 تصميم المباني:  .د 

ممي أصحاب المباني  إلى الاعتماد عمى الشارع في توفير أماكن الانتظار المتوقعة لمستعدرج كثير من 
المبنى، وبالتالي لايضعون في اىتماماتيم عند التصميم توفير الأماكن المناسبة لانتظار السيارات بالأدوار 
السفمية بالمبنى مما تتكدس معو سيارات السكان أو مستعممي المبنى أياً كانت وظيفتو، وبالتالي فإن الشروط 

 بنى عمى الأماكن المناسبة لانتظار السيارات.البنائية وقوانين البناء تتضمن التأكيد عمى احتواء الم

 

 أسباب مشكمة مواقف السيارات: 3-3

 :تزان في توزيع استعمالات الأراضيوعدم ال  العمراني سوء التخطيط 3-3-1

متوازن من حيث  بشكل استخدام الأرض  من خلال ،التخطيط العمراني إلى الشمول والتوازن والمرونة افتقار
لمختمفة في مراكز المدن تكدس الأنشطة ا خلال ويظير ذلك من، وعدد المستخدمين  المساحة والوظيفة
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الكثافة السكانية وبالتالي الكثافة المرورية في شوارع لم يتم  مما يؤدي إلى ارتفاع ،وانتشارىا في شكل شريطي
والاضطرار لموقوف  ،في ظل غياب مواقف لمسيارات الراجمينو ىذا الكم اليائل من الراكبين و تخطيطيا لتواج

 العشوائي واختلاط حركة المشاه والسيارات. 

الحضري  مشاكل في التوسع ،مدن العالم الثالث تعاني كغيرىا من المدن في العالم وبالذات الدول الناميةإن 
 :غمب مناطقيا ومساحاتيا نتيجة لأسباب كثيرة منياأيظير ذلك في القصور الموجود في 

  ليجره نحو المدينةاالنمو السكاني المتسارع، سواء كان نمو طبيعي أو نتيجة. 
 عدم إعطاء أىميو كبيره لمتخطيط ونوعية استخدام الأرض من الجيات ذات الاختصاص. 
 البطء الشديد في تنفيذ المخططات المرسومة لممدينة. 
 ضعف وندرة المعمومات والبيانات لممنطقة التي يقوم بيا المخطط. 

أنظمة النقل العام واعتمد عمى التنقل بالسيارة الخاصة  لم يراعي الدول النامية مدن معظمإن تخطيط كما 
لويات ، بينما نجد أنو في العديد من دول العالم المتقدم يكون التخطيط لأنظمة النقل من أىم أو بشكل أكبر

 يعنى التخطيط بدراسة كذلك لمحتى في بدايات نمو تمك المدن،  ويكون ذلك واضحاً ، التخطيطية العممية
 الإداريةتخصيص مساحات لمواقف السيارات بين المناطق التجارية و ولم يراعى  ،السيارات مشكمة مواقف

تكون مربوطة ومتكاممة مع  والمعايير المطموبة ويجب أنحسب الكثافات  ،وغيرىا من الاستخدامات والصحية
 .حركة المرور والنقل

 :الزيادة المطردة في ممكية السيارات الخاصة 3-3-2

والنقل بين ضواحي المدن وىي صعوبة التنقل  ،عام 100السيارة اخترعت حتى توفر حلا لمشكمة قائمة قبل 
، بدأ الجميع يقتني سيارةاولكن سرعان م ،واستخدمتيا العوائل الغنية قبل الفقيرة ثورياً  انت حلاً فك ،والمدينة

وأخذت نسبة امتلاك السيارات تزداد يوماً بعد يوم التي أصبحت ويفضل استخداميا لمتنقل داخل المدينة، 
 أن كانت حلًا. مشكمة بعد

 لفقدان رئيسي لمتموث وسبب كمصدر السيارة إلى الحاجة تقميل إلى بالاستدامة الخاصة الأفكار وتيدف
 إلى المشاة طرق مقياس من لمتحول سبباً  السيارة كانت الثانية العالمية الحرب فمنذ ،ةالاجتماعي العلاقات
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 وتكاليف والاجتماعية الاقتصادية الكمفة الخضراء وزيادة المساحات ضياع جانب إلى الأكبر السيارة مقياس
 مما الأنشطة بين حواجز وتخمق المجتمعات تقسم جميعيا والسرعة العالية، فالتموث ، والصيانة الطرق إنشاء
  1.ثقافي اقتصادي فصل يخمق

ولكن في بمدان أخرى، فإن  ،2006عدد السيارات لمشخص الواحد في الولايات المتحدة تراجع منذ عام 
فرد 1000سيارة لكل  18وفقا لبيانات البنك الدولي، كان ىناك  ،الاتجاه ىو إلى أعمى من أي وقت مضى

. والعالم العربي وأوروبا الشرقية قد 2010سيارة في عام  44و زاد العدد ليصبح  2006ي عام في الصين ف
ففي الأردن ازداد عدد  ،سيارة 123-87 في ممكية السيارات الخاصة خلال الفترة نفسيا ىائلاً  شيدت نمواً 
انخفضت معدلات في غضون ذلك،  .في بولندا 451-351في بمغاريا،  345-230، و 36-18السيارات 

 .شيدت فرنسا، نيوزيمندا، والمممكة المتحدة أيضا الانخفاض، و فرد 1000لكل  423-453الولايات المتحدة  
ويتوقع المنتدى الدولي لمنقل منظمة التعاون والتنمية بأن عدد السيارات في جميع أنحاء العالم سيصل إلى 

 2كميا تقريبا في العالم النامي. ، مع نمو المتوقع أن تكون2050مميار بحمول عام  2.5
 3.1إلى  2005عام  مميون سيارة 1.8زاد عدد السيارات الخاصة المسجمة فى جميورية مصر العربية من 

تبمغ و  ،%40 في القاىرة  تبمغ نسبة السيارة الخاصة ،%12بمعدل نمو سنوى   2011مميون سيارة عام 
 127ن عمى مستوى الجميورية بينما يصل ىذا الرقم إلى مواط 1000سيارة لكل  39ممكية السيارة الخاصة 

 3سيارة فى القاىرة وحدىا أى تزيد عن ثلاثة أضعاف متوسط ممكية المركبات عمى مستوى الجميورية .
ىـ أن ما 1431في مدينة الرياض كمثال لممدن الكبرى ، أظيرت تقارير الييئة العميا لتطوير مدينة الرياض و 

% من الرحلات اليومية تتم بواسطة المركبات الخاصة، بينما لا تشكل رحلات حافلات النقل 90يزيد عمى 
مميون رحمة يومية وىي بلا شك  6,5فقط من مجموع الرحلات البالغ عددىا   %2العام داخل المدينة سوى 

التالية ليذا التاريخ ليصل إلى أكثر ويتوقع أن يتضاعف عدد الرحلات خلال السنوات العشر  ،نسبة متدنية
 4.كمم/ساعة 20ىـ، وأن يتدنى متوسط السرعة إلى نحو 1442مميون رحمة يومياً في عام  15من 

                                                           
1
. (Kunstler, 1996(  اجتماعي التخطيط 

2. http://usa.streetsblog.org 
3
 mag.com-http://www.international،الجياز المركزى لمتعبئة والاحصاء2012الكتاب الإحصائى السنوى النشرة السنوية لحوادث السيارة لعام  .
 .6292العدد،2011الاقتصادية مجمة , عوامل التخطيط العمراني المسببة للازدحامات المرورية داخل المذن الكبرى السعوديةأحمد زكريا أحمد،  .4

http://usa.streetsblog.org/
http://www.international-mag.com/
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و عدد %40ب، تقدر 2004و  1990عرفت الجزائر العاصمة زيادة في نسبة التنقلات داخميا بين السنين و 
و حسب  ،مركبة 162.000إلى   35.000المركبات التي تفد إلييا مـن المدن الأخـرى يوميا، ارتفع من 

دراسة ميدانية حديثة فإن عدد المركبات التي تدخل إلى مدينة الجزائر خلال فترة الذروة، بين الساعة السابعة 
الموجودة داخميـا و التـي تقـدر حسب  مركبة، زيادة عمى عدد المركبات 30.000والثامنة صباحا، يفوق 

 1.400.000.1إحصاءات بدايـة ىـذه السنة، بأكثر من 
بفرض  ،في ظل عدم تقييد الممكية تحتاج ]لى أماكن للانتظار، كل ىذه الأعداد المتزايدة من السيارات
، أو الذروة اتأو فرض الرسوم لدخول المناطق المزدحمة في أواق ،الضرائب عمى امتلاك أكثر من سيارة

 زيادة رسوم وقوف السيارات في الأماكن المزدحمة وغيره مما يقمل من الاعتماد عمى السيارات الخاصة.

   

 :العام وتدني مستوى الخدمةأنظمة النقل  عدم كفاءة 3-3-3

تماعية في يُعدُّ النقل عامةً والنقل داخل المدن خاصةً إحدى الركائز الميمة لخطط التنمية الاقتصادية والاج
فيو محور أساس لجعل المدن أكثر تنافسية وجاذبية للاستثمار وتوفير فرص العمل ، معظم دول العالم

 .رية والبيئية والسكانية في المدنوسائل وأنظمة النقل داخل المدن تعالج القضايا المرو  و ،لسكانيا

إلى مرحمة من النضج  لم يصلو إلا أنوفوائده الكبيرة لممجتمع،  الرغم من أىمية النقل داخل المدنعمى 
إذ  ،مع نمو وتوسع المجتمع والزيادة السكانية المطردة في المدن ليتواكب ،تنظيم والكفاءة والتنوعالحضري وال

إن النمو المتزايد والمستمر لمسكان أدى إلى تكدس المركبات في الطرق مما جعميا تعاني اختناقات مرورية 
، إضافة إلى سمبيات وخسائر عالية التكمفة عمى المجتمع والبيئة، علاوة عمى وحوادث مزعجة وتموث بيئي

وتعد ظاىرة امتلاك  ،وما تزال وسائل النقل العام غائبة داخل المدن لأسباب عديدة ،إعاقة فرص التنمية
ومن ىنا يتضح صعوبة  ، المركبات الخاصة في المدن من أبرز الظواىر التي تعيق أي حمول لمنقل

استيعاب معدلات نمو الحركة الحالية وتأثيراتيا، ما لم يتم اتخاذ إجراءات لمحد من الاعتماد عمى السيارة 
 .وترسيخ مفيوم الأمن والسلامة في النقل لمتقميل من مشكلاتو ،الخاصة، وتحسين كفاءة شبكة النقل والطرق

                                                           
1. http://www.cnpsr.org.dz  
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تيا تصميم شبكات الطرق ومواصفاسواء من جية  ،ضعف التخطيط العمراني لممدنكذلك من مشاكل النقل 
توزيع استعمالات الأراضي بحيث تكون المسافات بين مواقع  عدم ضعف التخطيط وخاصةو  ومقايساتيا،

بالإضافة إلى ضعف السياسات  ،العمل والسكن ىي أقصر ما يمكن لمحد من طول وعدد الرحلات
والدعم لتجنب تمك المشكلات والتي تسبب  وعدم توفير التمويل ،والإستراتيجيات لإدارة النقل داخل المدن

فقد اتضح أن أىم مسببات مشكلات النقل ىي ظاىرة  ، خسائر فادحة وتكمفة مادية وبشرية لممجتمع والدولة
وعدم  ،الاعتماد عمى استعمال المركبات الخاصة، وكذلك عدم صيانة شبكات الطرق دورياً وبالشكل المطموب

كما أن ىناك أسباباً أخرى تعود إلى السياسات وقمة التمويل وضعف الأنظمة  ،فر نظام نقل عام جيد وفعّالتو 
فقد أوضحت الدراسات أن الإدارة  ،ونقص المواقف المخصصة لممركبات الخاصة خاصة في وسط المدينة
كما اتضح أن التركيز عمى  ،%21الجيدة لممواقف تساعد عمى الحد من الاختناق المروري بنسبة تصل إلى 

الطرق السريعة أفضل من زيادة الطرق الشريانية وأن توسعة الشبكة الحالية ليس حلًا للاختناقات المرورية، 
 1.فكمما شيدت طرق جديدة فإنيا تجتذب مركبات أكثر وتكون مغرية لزيادة الاعتماد عمى المركبات الخاصة

مسار عمى المواقف المتواجدة عبر  مرورمتحديد مواعيد دقيقة لي عدم الدقة فكذلك من مشاكل النقل العام 
تأخر الوصول لمجية لى إمما يؤدي  أوقات وصوليا إلى المحطات النيائية ليالك ، و كذمركبات النقل العام 

وضياع الوقت نتيجة للازدحامات المرورية، وعدم الإلتزام بقوانين السير  ،المقصودة خاصة في أوقات الذروة
 ة إلى سموكيات السائقين المتيورة.افإض

لرقابة المستمرة من حيث التشغيل لمدعم وا عدم وجود نظام نقل عام متكامل وجيد وحديث خاضعأيضاً 
وعدم وجود  ،غطي أحياناً نصف التكمفة لمتشغيل والصيانةيالعائد من مبيعات التذاكر لاإذ أن والصيانة، 

ستراتيجيات تتعمق باشتراطات ومواصفات السلامة  فيي ميممة وغير  لمركبةوا والسائق مطريقلسياسات وا 
بالإضافة إلى تكدس الركاب فييا أحياناً، كذلك المواقف ومحطات الركاب غير مييأة  ،وليست مكيفةمريحة 

 .لمتحميل والتنزيل والانتظار

 

 
                                                           

 http://riyadhef.com/siteimages 2012السعوديةتطوير النقل داخل المدن بالمممكة العربية لالممخص التنفيذي . 1 
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 :الاشتراطات الفنية لمواقف السياراتبيق اقبة تطر م عدم التدقيق أو 3-3-4

يم لموائح الموضوعة منح تصاريح البناء دون الاىتمام بمطابقة التصام من خلال وىذه مشكمة إدارية تظير
حسب استخدام المبنى،  التي تختمف تمثل مواقف السيارات أحد معاييرىاحيث  واع المباني،لكل نوع من أن

 ،توفير مواقف السيارات المطموبةبغض النظر عن رض الغرامات وتحصيميا وقد تكتفي الجيات المختصة بف
أرصفة المشاة لايقاف سياراتيم، مما  لن يجد السائقين إلا الشارع أوو  ،مما يؤدي إلى الإصطفاف العشوائي

خاصة في  خمل في انسياب الحركة في الشوارعواحداث  والاختناقات مق الازدحامات المروريةيتسبب في خ
 المناطق ذات الكثافة السكانية العالية.

لمبان  عمودياً  أنتجت امتداداً  ، والتياليوم الرئيسيةوتتفاقم المشكمة نظراً لمنيضة العمرانية التي تشيدىا المدن 
فلا تتوفر بيا أماكن كافية لوقوف  ،ىذا الامتداد العمودي تجاىل الخدمات الضروريةو  ،شاىقة الارتفاع

 وبالتالي عدد السيارات التي تحتاج إلى أماكن للإنتظار. ،بالرغم من ارتفاع عدد المترددين إليو السيارات

 

 :لاستخدام المواقف المتوفرة بكفاءة وفعالية والسموك الحضاري غياب الوعي الكافي 3-3-5

في ظل ما تشيده المدن الرئيسة من ازدحام واختناقات مرورية، أصبح الحصول  تبرز ىذه المشكمة السموكية،
الوقوف الخاطئ سواء في  مما يدفع السائق إلى عمى موقف مناسب في الأماكن العامة أمراً صعباً،

وىذا سموك غير دون الاكتراث لممشاكل التي سيسببيا، خارجيا السيارات أو المساحات المخصصة لايقاف 
عمى أكثر  من يقف عرضياً  ، فمنيميرجع إلى مشكمة قصور الوعي المروري لدى غالبية السائقيناري حض

، وآخر طولياً، كما أن ىناك من يقف عمى الرصيف المرتفع، إلى جانب أن البعض يقف كصف  من موقف
 حركة السير،الوقوف في أماكن غير مخصصة لذلك بصورة تعرقل و المداخل  أمام، إضافةً إلى الوقوف  ثان
والوقوف في المواقف المخصصة  ،الوقوف بصورة تمنع المركبات الأخرى من الخروج من الموقف أو

وغير ذلك من صور الوقوف العشوائي التي تخمق الازدحامات المرورية ، لممعاقين أو لخدمات الطوارئ
وارتفاع نسبة  الوقت والوقود إضافة إلي ىدر ،فيي تؤثر سمباً عمى السلامة المرورية ،وتتسبب في الحوادث

 .الضوضاء والتموث البيئي
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 أوضاع مختمفة لوقوف السيارات الخاطئ( 1-3شكل رقم )

 http://www.alriyadh.comالمصدر: 
شغاليا تساعد عمى استعماليا فيي تزيد من حجم المشكمة: قد يةالمواقف المجان مما  بلا حوجةأكثر الوقت  وا 
فترات قميمة، وعندما يزيد الطمب عمى العرض في المواقف فإنيا للمحتاجين إلى الموقف ا عمىيضيع الفرصة 
 ما يضاعف حجم المرور فييا ويسبب الاختناقات ،لدوران المتعدد في المنطقة نفسياتسبب مشكمة ا
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 مشكمة مواقف السيارات:تجارب بعض المدن لحل  3-4

مواقف السيارات وعدم توفر العدد الكافي منيا توجد في معظم مدن العالم، وأخذت معظم ىذه  نجد أن مشكمة
في المدن في البحث عن حمول وسياسات ليذه المشكمة، وقد تم اختيار مدينة أبوظبي، الرياض، وجده 

نظراً  وم،المشكمة بشكل واضح وتشبو إلى حد كبير الازدحام في وسط الخرط تظير فييا حيث ،الدراسة
وة، كذلك الاعتماد عمى التنقل بالسيارة الخاصة لاختلال التوازن بين العرض والطمب خاصة في أوقات الذر 

سريعة نحو ذلك، ايضاً تركيز الأنشطة والأعمال في وسط ىذه المدن يزيد  بشكل كبير والخرطوم تسير بخطاً 
والتي بدأ تنفيذىا في ىذه المدن الثلاث من حجم المشكمة كما ىو الحال في الخرطوم، والحمول المقترحة 

 .كذلك يمكن تطبيقيا في الخرطوم

 مواقف السيارات في مدينة أبوظبي: 3-4-1

خاصة في الشوارع الرئيسية  أبوظبيلا شك أن مشكمة مواقف السيارات تزيد من حدة الأزمة المرورية في 
حيث يضطر الكثيرون من أصحاب السيارات الى توقيف سياراتيم  ،لى مواقف لمسياراتإالتي تتحول ليلًا 

 ر. السي وقوف في أماكن معرقمة لحركةلا أوعمى جانبي الشوارع في ظل عدم توفر عدد كاف من المواقف 

بشكل عام من اختلال التوازن بين العرض والطمب عمى استخدام  أبوظبيوتبرز مشكمة مواقف السيارات في 
المعروض أو المتوفر منيا، والخطوة الأولى لمواجية المشكمة ىي محاولة تنظيم الطمب عبر المجوء إلى 

في الحالات  و، ةلضمان تحقيق أكبر فائدة ممكنة من المواقف المتوفر  ،ى المواقفسياسات تنظيم الطمب عم
من العمل عمى زيادة المعروض  التي يظل فييا التوازن مختلًا، حتى بعد تنظيم الطمب عمى المواقف فلا بد

 .إنشاء مبان لممواقف، أو زيادة المواقف السطحية حيث يمكن ذلك عبر

قد تؤدي إلى زيادة ىذا الطمب بشكل يؤدي  ،دون تنظيم أو إدارة لمطمبمواقف الزيادة المعروض من  ولكن
شبكة الطرق، ولتحقيق  عمىبشكل يؤثر سمباً  ،إلى تفاقم مشاكل ازدحام الطرق المؤدية إلى تمك المواقف

 يجب اتباع إطار عام يبين أن تخفيض الطمب عمى ،الاتزان بين أعداد المواقف المتاحة والطمب عمييا
فرض رسوم المراقبة، وتنظيم و  ،تحسين النقل العام وتفعيل دوره وتوفير نظام متكامل المواقف يكون من خلال

 .ترخيص السيارات والسائقين

http://www.masress.com/city/%D8%A3%D8%A8%D9%88%D8%B8%D8%A8%D9%8A
http://www.masress.com/city/%D8%A3%D8%A8%D9%88%D8%B8%D8%A8%D9%8A
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موقعاً لإنشاء مبان لممواقف العامة، وتم حتى  17عمييا تحديد حوالي  اً دراسة تم بناء أبوظبيبمدية أعدت 
 المدينةموقف في منطقة وسط   4000منشآت مواقف متعددة الطوابق وفرت حوالي  7الآن إنجاز نحو 

 .التجاري

حيث وصل تعداد سكان  ،مشكمة مواقف السيارات تتمثل في النمو الديمجرافي المكثف والمستمر أن أسباب
، علاوة عمى وجود بعض لتالي زيادة عدد المركباتألف نسمة تقريباً، وبا 900إلى حوالي  أبوظبيمدينة 

المباني التي لا توفر مواقف مركبات لساكنييا أو مرتادييا، الزيادة المطردة في أعداد المركبات المسجمة في 
تمثل نسبة كبيرة جداً إذا ما قورنت  % وىي15م إلى 2007و 2006والتي وصمت ما بين عامي  أبوظبي

في معظم الحالات، وىناك أيضا عدم توفر نظام نقل عام حديث  %5-3بالمعدلات العالمية التي لا تتعدى 
وعدم وجود إطار قانوني واضح ينظم استخدام المواقف  ،أبوظبيومتكامل وداعم لمتنمية التي تشيدىا إمارة 

 .ويحاسب المخالفين لمنظم والموائح

" ثمرة التعاون الوثيق والشراكة الإستراتيجية بين كل من دائرة النقل وبمدية أبوظبي والقيادة العامة مواقفوتعد "
لإدارة  روع متكامل مش لشرطة أبوظبي ومجمس أبوظبي لمتخطيط العمراني، وىي تقوم بالعمل عمى 

 1.المواقف

                                                           
1
 http://www.masress.com/egynews 

http://www.masress.com/city/%D8%A3%D8%A8%D9%88%D8%B8%D8%A8%D9%8A
http://www.masress.com/city/%D8%A7%D9%84%D9%85%D8%AF%D9%8A%D9%86%D8%A9
http://www.masress.com/city/%D8%A3%D8%A8%D9%88%D8%B8%D8%A8%D9%8A
http://www.masress.com/city/%D8%A3%D8%A8%D9%88%D8%B8%D8%A8%D9%8A
http://www.masress.com/city/%D8%A3%D8%A8%D9%88%D8%B8%D8%A8%D9%8A
http://www.masress.com/city/%D8%A3%D8%A8%D9%88%D8%B8%D8%A8%D9%8A
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 توضح المواقف الخاضعة لنظام مواقف في مدينة أبوظبيخريطة  ( 2-3رقم ) شكل
  http://www.mawgif.com/Footer/Term.aspxالمصدر:

 

 مواقف السيارات في مدينة الرياض: 3-4-2

الرياض من أزمة مواقف سيارات، خصوصاً في المناطق المركزية )البطحاء، العميا(، وغيرىا من تعاني مدينة 
من  مرتادو ىذه المناطق انب الدوائر الحكومية، حيث يعانيالمناطق التجارية الواقعة وسط المدينة، إلى ج

، راتيم بطرق خاطئةاإلى إيقاف سي مما يضطرىم ،صعوبة البحث المستمر عن مواقف يركنون بيا سياراتيم
وىذا يستدعي الجيات المسؤولة توفير أماكن وقوف لمحد من الإزدحام، أو تطبيق أنظمة حديثة كالمواقف 
الخاضعة لمرسوم، مع مخالفة السيارات التي تقف بصورة خاطئة، وتطبيق الغرامات عمييا بحسب نوع 

  .المخالفة

http://www.mawgif.com/Footer/Term.aspx
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مما جعل  ،نيا منطقة تجارية، وقِدم تخطيط شوارعياوقد يكون السبب الرئيس في ازدحام تمك المناطق كو 
 توفير المواقف فييا بعد تطورىا تجارياً يشكل صعوبة بالغة لمرتادييا.

 موقعاً في العاصمة، لإنشاء مواقف عامة لمسيارات  25خصصّت الييئة العميا لتطوير مدينة الرياض، 
ت عمى مختمف مسارات شبكتي القطار والحافلا ضمن مشروع الممك عبدالعزيز لمنقل العام بمدينة الرياض،

تسييل استخدام الشبكتين بدلًا من استخدام السيارة الخاصة في التنقل داخل في معظم أجزاء المدينة، بيدف 
 .المدينة

موقف تتوزع  600 - 200وصمّمت مباني مواقف السيارات ضمن المشروع بسعات مختمفة تتراوح ما بين 
سيارة سيشيد بجوار  1000رات شبكة القطار، إضافة إلى تشييد مبني لممواقف بسعة موقعاً عمى مسا 20في 

 .)محطة القطار الغربية( فيما ستشيد أربعة مواقع بسعات متفاوتة بجوار محطات شبكة الحافلات الرئيسية

بعة في وقد روعي في توزيع مواقع مواقف السيارات ضمن المشروع، إنشائيا بجوار المحطات الرئيسية الأر 
الشبكة، إضافة مجاورة مواقع مواقف السيارات، لـ )محطات التحويل( الخمسة التي تربط بين مسارات شبكة 

، ي المدينةوركّز توزيع مواقع مواقف السيارات ضمن المشروع، عمى تغطية الجامعات الكبرى ف، القطار
دمي الشبكة، تشمل مراكز ، عدداً من الخدمات لمستخضمن المشروع وستضم مباني مواقف السيارات

الاستعلامات، وأكشاك بيع التذاكر، ومقاىي ومطاعم لموجبات الخفيفة، إضافة إلى عدد من الخدمات الإدارية 
 1.والعامة

                                                           
 http://www.albenaamag.com 19/12/2013موقعاُ لمواقف السيارات عمى مسارات شبكة قطار وحافلات الرياض،مجمة البناء،25تخصيص .1

 

http://www.albenaamag.com/
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 مواقف السيارات العامة في مدينة الرياض خريطة توضح مواقع( 3-3رقم )شكل 

  http://www.albenaamag.com:المصدر
 

 

 

http://albenaa.wpengine.netdna-cdn.com/wp-content/uploads/2013/12/image0040.jpg
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 :)جدة التاريخية( مدينة جدة وسط السيارات فيمواقف  3-4-3

يجد مشكمة كبيرة في الحصول  (،الزائر لمنطقة البمد، أو وسط مدينة جدة، أو كما تسمى ) جدة التاريخية
عمى موقف مناسب يركن فيو سيارتو، لكي يقضي بعض المستمزمات من أسواق ىذه المنطقة المفعمة 

، والمراكز الرئيسة لمبنوك، ومؤسسة النقد السعودي، والمراكز أنواعو  بالحركة والنشاط التجاري عمى مختمف
 .وغيرىا تجار الجممة والتجزئة، والمحلات الرئيسة لكبار

لكن تظل ىناك مشكمة المواقف العامة في منطقة البمد، حيث لا يوجد مواقف عامة كافية تستحوذ عمى الكم 
عمى أمانة محافظة جدة أن توفر مواقف عامة لمسيارات  لزاماً ، لذلك كان اليائل من السيارات الداخمة ليا

كجزء من التطوير الذي يواكب حركة البناء وبما يتناسب مع حجم الأعداد  ،كمطمب أساس ليذه المنطقة
لحل ىذه الأزمة و  ،فالمواقف محدودة لمغاية، وتتبع أحيانا لمنشآت خاصة ،الكبيرة من السيارات المتجية إلييا

تشتري الأمانة بعض قطع الأراضي وتنشئ عمييا مواقف عامة متعددة الأدوار )تكون مدفوعة أن يمكن 
الاستثمار في المواقف العامة، وبنائيا بشكل يميق بمكانة ىذه المنطقة،  عمى القيمة(، أو تشجّع تجار جدة

ينة، بأن يساىم مع كما نطمح أن يقوم المجمس البمدي بأداء ميامو الموكمة إليو في خدمة سكان ىذه المد
الأمانة في وضع تصور كامل، ودراسة شاممة لجميع أجزاء المنطقة المركزية، وما تحتاجو من مواقف عامة 

 1.لمسيارات، واختيار المواقع الصالحة لإنشاء ىذه المواقف

اعمنت أمانة المدينة طرح مشروع استخدام  مة مواقف السيارات في مدينة جدة،في خطوة تستيدف حل مشك
ن المشروع إ، في مرحمتيا الاولى رئيسياً  شارعاً  24مام القطاع الخاص في مناقصة تشمل أالبطاقات الذكية 
كما يسيم في معالجة مواقف السيارات في الشوارع  ،مانة في استثمار مواقعيااستراتيجية للأيأتي ضمن خطة 

وتحقيق انسياب حركة  ،مد عمى امتصاص الكثافة المرورية في الشوارع الرئيسيةالرئيسية بشكل نموذجي يعت
لحجم  ميدانياً  وتشكل شوارع منطقة وسط البمد في جدة البعد الحقيقي لجدوى المشروع وتجسيداً ، المرور بيا

                                                           
 18946العدد:  ،19/08/2012الدوعان،جدة التاريخية ومشكمة مواقف السيارات العامة، صحيفة المدينة، . محمود إبراىيم 1

madina.com-http://www.al 
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المالية في المشكمة وحدتيا، وذلك لتكدس المراكز والمحلات التجارية ووجود معظم الشركات والمؤسسات 
  1بالمنطقة. البلاد

، لا سيما وأنو سيتكون من طوابق % 25النظام الآلي لمواقف السيارات سيزيد من سعة الاستخدام بنسبة 
ستدعاء الآلي لممركبة، فيقمل بذلك من المساحة التي تحتاجيا متعددة، عدا عن كونو يعمل ضمن نظام الإ

 .السيارة

نشاء أرصفة يذكر أنو تم البدء في تنفيذ أعم ال البنية التحتية لمعديد من المواقف، إلى جانب إعادة تأىيل وا 
لممشاة بعدد من أحياء منطقة وسط جدة تتضمن الينداوية وسوق الجنوبية والمنطقة التاريخية وباب مكة، 

 2.إلى جانب الواجية البحرية والشوارع الرئيسة في جدة إضافة إلى أسفل جسر طريق الممك فيد

شارع  38وذلك في  ،موقف مدفوع الأجر لمسيارات بمنطقة وسط جدة 5000المشروع ما لا يقل عن يوفر 
  .مرافق )مواقع( لموقوف بعيدة عن الشارع 8محددة بالعقد، بالإضافة إلى 

نشاء مواقف لمسيارات وتنظيم حركة السيارات ومسارات  ويشمل نطاق عمل المشروع إعادة تأىيل الأرصفة وا 
 .ا يتناسب مع احتياجات كل منطقة، ويرتكز المشروع عمى تأجير المواقف الخاصة بالأمانةبم ،المشاة

 ييدف المشروع إلى:

 ة.حركة فـي أرجاء المنطقة التاريخيلممشاة والمتسوقين لضمان سيولة الانتقال وال توفـير مساحة  
  احتياجات عربات الطوارئ تنظيم المواقف والأرصفة لتحقيق الانسيابية المرورية وسرعة تمبية

  .والإسعاف وآليات الدفاع المدني
 بحيث تكون آمنة  ،إعادة تأىيل الأرصفة لتتلائم مع الدور السياحي والتجاري لممنطقة التاريخية

  .ولذوي الاحتياجات الخاصة بشكل خاص ،لممشاة بشكل عام
 عدد ممكن من الاستفادة من  وتمكين أكبر ياوتنظيم عممية استخدام مواقفال كافٍ من توفـير عدد

  .الموقف الواحد
                                                           

 10129، العدد 2006اغسطس  22شارعا أمام القطاع الخاص، الشرق الأوسط  24أمانة جدة تطرح مشروع المواقف الذكية في  .1
  http://almakhwah.com/70712،2014صجيفة المخواة مشروع بلا ميزانية لحل مشكمة مواقف جدة،  .2
 

http://almakhwah.com/70712
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 دارتيا ل   .وقوف عمى الأرصفةال أو منع الوقوف الخاطئ وتعطيل الحركةمراقبة المواقف وا 

وبذلك تنتظم الكثافة المرورية ويقل الازدحام المروري وتتحسن الحركة المرورية والبيئة العمرانية لمرتادي 
 المنطقة التاريخية

 مشروع مواقف السيارات الذكية بمنطقة وسط جدةخريطة  (4-3رقم )شكل 
  https://www.jeddah.gov.sa/Amanah/Projects/Parking/index.phpالمصدر:

 

 

 

https://www.jeddah.gov.sa/Amanah/Projects/Parking/index.php
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 مواقف السيارات في الشوارع( 5-3شكل رقم )
 http://www.jdurc.comالمصدر:

 
 

         
 مواقف السيارات أسفل جسر الممك فيد( 6-3شكل رقم)

  http://www.jdurc.comالمصدر:
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 خلاصة: 3-5

المدن عنصراً ىاماً في تكوينيا فيي تمثل أحد نماذج الخدمات لممدينة، وتؤثر  إن توفير مواقف السيارات في
 عمى التوجيات التخطيطية لممدن من حيث الحركة والمرور، واستخدامات الأراضي، وتصميم المباني.

 تتمثل المشكمة في أن المتوفر من مواقف السيارات لايفي بالحوجة ليا لعدد من الأسباب تتمخص فيما يمي:

  يع استخدامات الأراضي.أسباب تخطيطية تتمثل في سوء الخطيط العمراني وعدم الاتزان في توز 
  ،أسباب اجتماعية واقتصادية تتمثل في زيادة ممكية السيارات الخاصة والاعتماد عمييا في التنقل

 وىي تتعمق بالنقل والمواصلات، وذلك لعدم كفاءة النقل العام وتدني مستوى الخدمة.
 إدارية تتمثل في عدم التدقيق في تطبيق الموائح الخاصة بمواقف السيارات. أسباب 
 .أسباب سموكية تتمثل في غياب الوعي الكافي لدى المستخدمين لاستخدام المواقف بكفاءة وفعالية 

من عرض تجارب المدن الأخرى لحل مشكمة مواقف السيارات، نجد أنو تم المجوء إلى توفير مواقف و 
العامة بحيث تناسب الطمب عمى المواقف، خاصة في مراكز المدن وبالقرب من محطات النقل السيارات 

العام، مع محاولة تخفيض الطمب عمى المواقف بتشجيع استخدام النقل العام، لذلك لابد من تحسينو وتفعيل 
قف الذي يكثر دوره كوسيمة نقل سريعة ومريحة، اقتصادية ومستدامة، أيضاً يمكن فرض الرسوم عمى الموا

 الطمب عمييا لتقميل فترة الاشغال.

 

 



 

 

 

 الفصل الرابع

 دراسة مواقف السيارات في وسط الخرطوم
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 :لرابعالفصل ا

 الخرطوم وسط مواقف السيارات فيدراسة 

 

 مقدمة 4-1

 فييا تنتشر التي الثلاث المدن من المكوّن لتجمعا وىي ،المثمثة العاصمة أو القومية العاصمة الخرطوم
دارياً  جغرافياً  البعض بعضيا مع وترتبط ،وغيرىا الحكومية والدواوين المصالح  الخرطوم وىي ،واجتماعياً  وا 

  .درمان وأم يبحر  خرطوموال

 16بين خط العرض ،تقريباً شمال شرق وسط البلاد السودانتقع الخرطوم في منتصف المساحة المأىولة في 
، وتتمدد مساحتيا درجة شرقاً  24درجة غرباً و 21طول وخطي ال ،درجة جنوباً  15وخط العرض  درجة شمالً 

 والضفة ،احيتين الشرقية والشماليةمن الن النيل الأزرقبين الضفة الغربية لنير  متركيمو  20736البالغة 
.  تجاه الجنوب وىي المنطقة القابمة لتمدد المدينة عمرانياً  الجزيرةوسيل  ،من الغرب لمنيل الأبيضالشرقية 

ىو  واحداً  يشكلا نيراً وعند ممتقاىما وسط الولية  ،زرقوالأ الأبيض ا الساحر عمى ضفاف النيلوتتميز بموقعي
 .سطح البحرفوق  (قدم 1,253,28) متر 382قع عمى ارتفاع وت النيل.نير 

منيم  نسمة  2,682,431يسكن حوالي، 2.66  يبمغ نمو بمعدل نسمة5,172,000 الولية السكان عدد يبمغ
 (م 2008 تعداد من مقدراً ) الخرطوم محميةفي 

 

 خريطة توضح السودان والعاصمة الخرطوم وموقع مدينة الخرطوم( 1-4شكل رقم )

http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%B3%D9%88%D8%AF%D8%A7%D9%86
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%83%D9%8A%D9%84%D9%88_%D9%85%D8%AA%D8%B1
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%86%D9%8A%D9%84_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D8%B2%D8%B1%D9%82
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%86%D9%8A%D9%84_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D8%A8%D9%8A%D8%B6
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%88%D9%84%D8%A7%D9%8A%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8%B2%D9%8A%D8%B1%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D8%AA%D8%B1
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%82%D8%AF%D9%85
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%82%D8%AF%D9%85
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D8%B7%D8%AD_%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%B1
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 ادارياً الي سبعة محميات هي :تنقسم الولاية 

 محمية الخرطوم . .1
 محمية جبل اولياء . .2
 محمية الخرطوم بحري . .3
 محمية شرق النيل . .4
 محمية امدرمان . .5
 محمية كرري . .6
 محمية امبدة . .7

 

 خريطة توضح المحميات بولية الخرطوم            ( 2-4شكل رقم )

، ورئاسة الوزارات المركزية الحكومةو  رئيس الجميوريةىي مركز الحكم يوجد فييا مقر محمية الخرطوم 
، ومقر بعض  وقنصميات سفاراتالأجنبية من  والبعثات الدبموماسية وات المسمحة السودانيةالقالمختمفة وقيادة 

و  الجامعاتالعديد من  يايوجد بو ، ومعظم المؤسسات السياسية لمدولة الإفريقيةو  العربيةالمنظمات الإقميمية 
وفروع الشركات  البنوك الوطنيةورئاسات الشركات و  ،المختمفةوالمرافق الصحية  المؤسسات التعميميةو  الكميات
من تمركز الأنشطة المختمفة فييا  ة محمية الخرطوم، وتأتي أىميويوجد بو مطار الخرطوم الدولي الأجنبية

 إضافة إلى موقعيا المتميز.

 

 مواقف السيارات في الخرطوم:لمحة عن  4-2

قبل مائة عام تقريباً أو يزيد قميلًا، تم تخطيط عدد قميل من طرق الخرطوم، بجانب أحياء بعينيا مثمت المبنة 
الأولى لمعاصمة الرسمية عقب ىزيمة دولة الميدية عمى يد جيوش الحكم الثنائي، ونقل العاصمة من أم 

يط الذي نفذه المستعمر كان في وقت لم تعرف الخرطوم فيو درمان إلى الخرطوم، رغم أن ذاك التخط
السيارات الخاصة أو المركبات العامة، حيث كان حاكم السودان وكبار موظفيو يستغمون الدواب، لكن البعد 
المستقبمي كان حاضراً في التنفيذ الذي جعل إمكانية أن تستوعب تمك الطرق مئات المركبات وآلف الراجمين 

http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B1%D8%A6%D9%8A%D8%B3_%D8%A7%D9%84%D8%AC%D9%85%D9%87%D9%88%D8%B1%D9%8A%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AD%D9%83%D9%88%D9%85%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%82%D9%88%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D9%85%D8%B3%D9%84%D8%AD%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%B3%D9%88%D8%AF%D8%A7%D9%86%D9%8A%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%82%D9%86%D8%B5%D9%84%D9%8A%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%82%D9%86%D8%B5%D9%84%D9%8A%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B9%D8%B1%D8%A8
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A5%D9%81%D8%B1%D9%8A%D9%82%D9%8A%D8%A7_%D8%AC%D9%86%D9%88%D8%A8_%D8%A7%D9%84%D8%B5%D8%AD%D8%B1%D8%A7%D8%A1
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%A7%D9%85%D8%B9%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%83%D9%84%D9%8A%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%83%D9%84%D9%8A%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D8%B9%D9%84%D9%8A%D9%85
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D9%86%D9%83
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الواحد، ممكناً ول يمثل معضمة إطلاقاً. وليذا يبدو جمياً أن أمر التخطيط لم يكن عبثياً بأي حال من في اليوم 
ل لما ظمت الشوارع وسط الخرطوم تسع الزيادة المضطردة في السير لأكثر من قرن كامل دون  الأحوال، وا 

وزيادة ممكية  ي وسط الخرطوم،وتمركز الخدمات ف أن تشمميا توسعة أو تحسينات، ولكن مع النمو المستمر
مي ، تبعاً لزيادة الكثافة السكانية، ولم يرد ضمن المخطط الييكالسيارات الخاصة ازدات الحوجة لممواقف

المواقف في المدينة عمى  معظم ، وتظيرالخاصة مسياراتل عامة مواقفلمدينة الخرطوم تخصيص مساحات 
 ،طوم عن خطة لتفريغ وسط الخرطوم من السيارات الخاصةأعمنت محمية الخر إل أنو قد ، ارعو جانبي الش

 يسع حيث تم تنفيذ أحدىا بالقرب من الجامع الكبير ،مواقف جديدة لستيعاب ىذه السيارات 4عبر إنشاء 
التكمفة الكمية و تباعاً،  المواقف الأربعة حسيتم افتتاو  ،سيارة ويعتبر الأول عمى مستوى السودان 188 الموقف
 .متر مربع 1500وتم إنفاذه في مساحة تفوق  سوداني مميون جنيو 2تزيد عن لمموقف 

اشتراطات مواقف السيارات في الخرطوم تخص المواقف الخاصة بالمباني والتي يجب توفيرىا داخل حدود 
مؤخراً في  قامت وزارة البنى التحتية والنقل في الخرطومو  ،المواقف العامة لمسيارات الخاصة القطعة ولم تشمل

، كذلك شمل المخطط بالبدء في توفير خدمة الوقوف في الشارع عمى أساس خطة النقل في الخرطوم 2014
تيجيات لتطوير النقل والتحكم فيو ، خطط واستر 2035-2010الييكمي لمنقل وحركة المرور في الخرطوم 

 واقترحت الحمول لمواقف السيارات.

 

 .2008لئحة تنظيم البناء بولية الخرطوم لسنة  :في الخرطوم  مواقف السيارات شتراطاتا 4-3

يجب توفير مواقف أماكن لوقوف السيارات مكشوفة أو مغطاة داخل حدود قطعة الأرض التي يقام  .1
 عمييا المبنى حسب الإستخدام.

 ل يسمح القيام باجراء أية تعديلات في عدد وأبعاد ومواصفات وتصميم مواقف السيارات التي تم .2
ويتحمل كل من  ،إل بعد الحصول عمى موافقة الإدارة المختصة ،اعتمادىا في رخصة أعمال البناء

المالك والمقاول والميندس المشرف المسؤلية المترتبة عمى وجود أي تغيير لم توافق عميو الإدراة 
كما يتحمل المختصة مسبقاً حتى ولو كانت ىذه التعديلات مقبولة من التاحية الفنية واليندسية، 
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المالك المسؤلية عن أي تعديلات تتم بعد صدور شيادة اكمال المبنى لم تتم الموافقة المسبقة عمييا 
 من الإدارة المختصة.

يجوز للإدارة المختصة طمب اجراء دراسات التأثير المروري لممشاريع التي تؤدي إلى زيادة أو تأثي  .3
طبقاً لتصديقات خاصة والمشاريع المتخصصة  وىي المشاريع التي تقام ،كبير في حركة المرور

 والمراكز التجارية والمجمعات.
ي ىذه القطعة من شرط توفير مواقف مة لمسيارات بجوار أي قطعة ل يعفإن وجود مواقف عا .4

 لمسيارات فييا.

  أبعاد مواقف السيارات و ممرات السيارات: 4-3-1

 م لمعرض. 2.40م لمطول و  5.00يشترط أن ل تقل أبعاد موقف السيارة الواحدة عن  .1
 الآتي:ن ليجوز أن يقل عرض الممرات الداخمية لمواقف السيارات ع .2
 م إذا كانت السيارة متوقفة في اتجاه مواز لمممر. 3.00 .أ 
 درجة مع اتجاه الممر. 45بزاوية م إذا كانت السيارة متوقفة  3.50 .ب 
 ه الممر.متوقفة بزاوية قائمة مع اتجا م إذا كانت السيارات 6.00 .ج 

 الشروط الهندسية الخاصة بمواقف السيارات: 4-3-2

 يراعى في تصميم المواقف سيولة الحركة وتوفير المداخل والمخارج المناسبة. .1
 يراعى توفير الإضاءة والتيوية. .2
 فير وسائل مكافحة الحريق ومخارج السلالم.يراعى تو  .3
 :المواقف الخارجية حسب عرض الشارع .4

 السيارات حسب عرض الشارع مواقف( 1-4جدول رقم )
 نوع موقف السيارات عرض الشارع

 موقف طولي م 15وأقل من  10من 
 موقف بزاوية م 20وأقل من  15من 
 موقف رأسي )زاوية قائمة( م فأكثر  20من 

 2008لئحة تنظيم البناء المصدر:                                                                               (1-4)جدول رقم 



52 
 

 الدراسات المقدمة من قبل الجهات المختصة 4-4

وزارة الطرق / 2035-2010ر في الخرطوم المخطط الهيكمي لمنقل وحركة المرو  4-4-1
 والجسور والبنى التحتية

 الخرطوم:السياسات العامة لمشاريع النقل والمرور في شممت 

 الأعمال التجارية والنشاطات القتصادية المختمفة ونمو ) القتصاد تمويل مشاريع النقل التي تدعم
 .(سوق العمل

  تخفيض الزدحام المروري والتوازن في مستوي الخدمة ورفع كفاءة التشغيل وتطوير المواقف
 المتكاممة من عدة أنماط لأنظمة واستخدام التقنيات الحديثة في مجال النقل.

  ت الطاقة المتوازنة لأنظمة النقلوالجتماعية واستخدامامراعاة الملائمة البيئية  
 الموجودة وتجويد ادارات الصيانة أنظمة النقل ىالمحافظة عم  
  السلامة في أنظمة النقل. ىرفع مستو 

 

 لأنظمة النقل العامالخطة الشاممة  .أ 

وذلك يشجع عمى استخدام  ،العام عدد من الأنظمة لتطوير النقل لأنظمة النقل العام شممت الخطة الشاممة
كمفة العالية والتقميل من العتماد عمى التنقل بالسيارات الخاصة ذات الت ،ئل النقل العام الحديثة والسريعةوسا

 اقتصادياً وبيئياً.

 نظام الباصات السريعة 
 نظام قطار الضواحي 
 نظام الترام والمترو الخفيف 
 النقل النيري 
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 مواقع مواقف السيارات لركوب النقل العام بالتراموضح خريطة ت( 3-4) رقم شكل

 وزارة الطرق والجسور والبنى التحتية المصدر:
 

 النقل ىخطة التحكم في الطمب عم .ب 
 مشروع شبكة الدراجات .1

 تنويع وسائط النقل وتوفير بديل مناسب لمرحلات القصيرة نسبياً ييدف المشروع ل. 
  والموظفين.يستيدف شريحة طلاب الجامعات والعمال 
 .ربط مناطق الجامعات والأعمال المختمفة بمحطات المواصلات الرئيسية 
 .تقميل المشي بين محطات المواصلات والمقاصد في وسط المدن 
 .تقميل الزحام المروري وسط المدن 
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 مشروع شبكة الدراجات( يوضح 4-4) رقم شكل                     
 وزارة الطرق والجسور والبنى التحتية المصدر:                    

 
 مشروع رسم الازدحام وسط الخرطوم .2

يقمص الطمب عمى مواقف  يقمل عدد السيارات الداخمة لممنطقة،وبالتالي رسم الزدحام وسط الخرطوم
 ييدف المشروع إلى:بور أو الوقوف دون الحاجة لذلك، سيتجنب سائقي السيارات العالسيارات، حيث أنو 

  تكدس السيارات وسط الخرطومتقميل 
 تحسين النسياب المروري في شوارع وسط الخرطوم وتقميل الزدحام 
  دعم مشاريع مواقف السيارات متعددة الطوابق 
  )دعم مشاريع النقل العام )شبكة الترام، الباصات، القطار المحمي 
 ترغيب المواطنين لركوب النقل العام والتقميل من ركوب السيارات 

 :يعتمد عمى العملنموذج 
 تكوين شركة مساىمة عامة لدارة المشروع 
  انشاء صندوق لدعم مشاريع البني التحتية لأنظمة النقل العام الجماعي )الباصات، الترام، القطارات

 .الأقميمية( في الولية
 تقسيم صافي الأرباح بين المساىمين وتذىب النسبة الأعظم لمصندوق 

 :لممشروع الخطة الفنية
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 رسوم ازدحام عمي السيارات الخاصة  عند مداخل وسط الخرطوم. فرض 
  ًيتم الجمع الكترونيا. 
  مدخل مما يسيل التحكم في ادارة النظام المقترح. 15وسط الخرطوم يحوي 
 .يمكن اعتبار الرسم كرسم وقوف السيارات داخل وسط الخرطوم  

 

 
 المداخل لوسط الخرطوم( يوضح 5-4) رقم شكل

 وزارة الطرق والجسور والبنى التحتية المصدر:
 :مقترح لمتشغيل واليرادات

 مساءاً  7 –صباحا  6فترة التشغيل: 
 مشروع رسم الزدحام وسط الخرطوم ( تشغيل وايرادات2-4جدول رقم )

 الإيراد المتوقع سنوياً  الإيراد المتوقع يومياً  عدد السيارات فترة التشغيل الرسم )جنيو(
 أسبوع( 50أيام* 5)

  30,751 30752 صباحاً  8 -صباحاً  6 1.00
  109,292 36431 صباحاً  10-صباحاً  8 3.00
  311,493 155746 مساءاً  7-صباحاً  10 2.00
  0 61020 صباحاً  6-مساءاً  7 -

 ج112,884,323 ج 451,537 283950 - المجموع
 وزارة الطرق والجسور والبنى التحتية المصدر:                                                                    (2-4)جدول رقم 
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 : دراسة مواقف السيارات في الخرطوم .3

 عن طريق: تمت دراسة مواقف السيارات في الخرطوم من قبل وزارة الطرق والجسور والبنية التحتية

  مواقف السيارات في وسط المدن الثلاث )الخرطوم، بحري،  ىالمستقبمي عمتحديـد الطمب الحالي و
 أمدرمان(

 الطرق الرئيسية. ىف السيارات الجانبية المتوفرة عمتحديد مواق 
 .تحديد الفجوة الحالية و المستقبمية لمواقف السيارات 
 وحمول لمشاكل المواقف السيارات في وسط المدن الثلاث. تقديم مقترحات 

 الخرطوم مشروع مواقف سيارات 4-4-2

قامت وزارة البنى التحتية والنقل في الخرطوم بالبدء في توفير خدمة الوقوف في الشارع عمى أساس خطة 
النقل في الخرطوم والتي تحدد الطمب عمى مواقف السيارات في المدن الثلاث الخرطوم والخرطوم بحري 

السيارات في الخرطوم، وتقع المنطقة المعنية بين منطقة  مواقف في المرحمة الأولى سيتم تنفيذ، وأمدرمان
وشارع النيل من الناحية  ،وبين شارع المام الميدي من الناحية الشرقية ،مقرن النيمين من التجاه الغربي

 .الشمالية وشارع الجيش من الناحية الجنوبية

 
 الخرطوم خريطة توضح منطقة مشروع مواقف السيارات في محمية( 6-4شكل رقم )

 وزارة الطرق والجسور والبنى التحتية المصدر:
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الخرطوم مجتمع ديناميكي ومزدىر فيي مدينة الحكم والتعميم والتجارة وتتمتع بنمو وازدىار ممحوظ، وتواجو 
واقف مال توفرو  ،وقوف السيارات بما في ذلك مشاكل في العصر الحديث المعيشة مشاكلالعديد من  المدينة
يرتبط و ، وىي علامة نجاح المناطق المركزية المركزية قضية ىامة بالنسبة لمعديد من المدنلمناطق في ا

ستثمارات وحجم الفر فرص العمل، والعمالة، والتسوق تو  نمو أو تراجعبالطمب عمى مواقف السيارات مباشرة 
وىر القتصادي النابض جالمخرطوم لل تزال المنطقة الوسطى و ، والتجار والعقار ة وأصحاب الأملاكيالحكوم
 تحدد بناء عمى استخدامات الأراضي.والتي  ، وىذه المنطقة تمثل أكبر حوجة لمواقف السياراتلممدينة

 ي:ضار الأ  اتمعيار الطمب لاستخدام .أ 

 نسبة مواقف السيارات المطموبة تبعاً لستخدامات الأراضي( 3-4جدول رقم )
  2م 100النسبة المطموبة لكل  استخدام الأرض

 0.33 مباني سكنية
 1.00 مكاتب خاصة
 2.50 مباني تجارية

 1.50 عامةال الخدمات مرافق
 2,00 مباني صحية

 0,75 مرافق شبو عامة
 0,50 منشآت صناعية
 0.00 الأرض الفضاء

 والجسور والبنى التحتيةالمصدر:وزارة الطرق                                                   (            3-4جدول رقم )

موقف في اليوم الواحد ومن المتوقع أن يرتفع ىذا  40000وتصل الحوجة لمواقف السيارات إلى أكثر من 
وخمصت إلى أن ىناك شارع بالمنطقة  41شممت الدراسة  موقف في اليوم الواحد. 110000العدد إلى 
والتقاطعات فيو وزاوية الوقوف والجوانب موقف عمى الشارع، تتوزع باختلاف طول الشارع وعرضو  17000

1المسموح بالوقوف عمييا.
  

 افتراضات التصميم: .ب 

                                                           
1
 . KHARTOUM PARKING PROJECT – PHASE 1- Conceptual Design Report 
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 :عمى الشارع أنواع المواقف المستخدمة .1

 عمى الشارع أنواع المواقف المستخدمة( 4-4جدول رقم )
 المسموح بالوقوف بها وانبالج المسافة المطموبة لمسيارة نوع الموقف عرض الشارع

15m6.10 مواقف متوازية اقل أوm وقوف عمى جانب واحد 
20 - 30m   2.50 درجة 45مائمة بm وقوف عمى جانبي الشارع 

 وقوف عمى جانبي الشارع 2.50m درجة 60مائمة ب 30mأكثر من 
 والبنى التحتيةالمصدر:وزارة الطرق والجسور                                          (                    4-4جدول رقم )

 م قبل وبعد كل تقاطع. 30عدم وجود مواقف سيارات عمى بعد  .2
 .كما ىو موضح في الشكل يمنع الوقوف في بعض الأماكن وذلك لأسباب أمنية .3

 
 خريطة توضح المناطق التي يمنع الوقوف بيا ( 7-4شكل رقم )

 وزارة الطرق والجسور والبنى التحتية المصدر:

 لمواقف السيارات: الحمول المقترحة .ج 
 عمى المواقف تقميص الطمب .1
 لمطمب(.30المواقف الجانبية في أواسط المدن الثلاث ) ىفرض رسوم عم  % 
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  زيادة التردد. – )ساعتين كحد أقصي مثلا 2(وضع سياسة لتشجيع الوقوف لزمن قصير 
 .وضع رسوم مختمفة حسب المنطقة أو القطاع 
 زيادة عدد المواقف وسعاتها .2
 .الستفادة من قطع الأراضي الغير مستغمة وقريبة من الطمب العالي 
  لمتعدد الطوابق.االتوسع الرأسي 

 :منطقة الدراسة 4-5

 يتناول ىذا البحث دراسة وتحميل الوضع الراىن لمواقف السيارات في وسط الخرطوم ، وتم اختيار شارع
لتقييم الوضع وحصر عدد المواقف المتوفرة وتحديد الحاجة  ،لعكس مشكمة التكدس والزدحام فيو الجميورية
  .ىلمواقف اخر 

 .(الحكم الثنائيو ان فترة الإستعمار يإ القوات البريطانيةالسردار )وىو قائد  عرف شارع الجميورية بشارع

كان الإغريق يعممون بالتجارة العمومية )البقالت( وليم حانات وسط الخرطوم كـ)لورد بايرون وشناكا وخباز( و 
 .دربوا فييا كثير من الصبيانو في شارع الجميورية، وىم أول من أسس الورش الصغيرة 

 
 ( شارع الجميورية تقاطع القصر8-4شكل)

 
 

http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%82%D9%88%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%B1%D9%8A%D8%B7%D8%A7%D9%86%D9%8A%D8%A9
http://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%AD%D9%83%D9%85_%D8%A7%D9%84%D8%AB%D9%86%D8%A7%D8%A6%D9%8A
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 منطقة الدراسةأسباب اختيار  4-5-1

  دارية وتجارية وتضم تمثل ىذه المنطقة مركزاً حيوياً وديناميكياً في العاصمة وىي منطقة حكومية وا 
 الصحية والتعميمية.العامة و  عدد من المرافق

 مبلاد ككل، صاد النابض لممدينة والعاصمة بل لتعتبر ىده المنطقة الوسطى من الخرطوم جوىر القت
 العديد من المشاكل بما فييا مشكمة مواقف السيارات. وىي تشيد نمواً وازدىاراً كبيراً وتواجو

 وغيره، مما أدى إلى قة نتيجة توفر فرص العمل والتسوق الإقبال الكبير لمسكان عمى تمك المنط
 تعزيز مشكمة الزدحام وتقميل كفاءة الشوارع.

 عصب حركة  رئيسية، وىيالشوارع ال فاعلًا في شبكة المواصلات كونو أحد ع دوراً ار الش مثل ىذاي
 المرور المتبادلة يومياً من مركز المدينة وما حوليا.

  ضرورة الإسراع في تنظيم المنطقة لمحد من المشكمة التي تتفاقم يوماً بعد يوم نتيجة لوجود المحفزات
 الداعية لزيادة الكثافة الستيعابية بشكل عام.

 

 :منطقة الدراسةوصف  4-5-2

غرب من  شارع المام الميديوحتى  المام الميدي شرق من الناحية الشرقيةشارع يمتد شارع الجميورية من 
من خلال المشاىدة العينية والتجول في منطقة الدراسة ، و (9-4، كما ىو موضح بالشكل )الناحية الغربية

خلال ثلاث حارات، الشرق من الغرب إلى  شارع الجميورية اتجاه واحد فقط في اتجاه حركة السيريظير أن 
،كما في الشكل يدور عكس عقارب الساعةيبدء من محطة الستاد و  وىو يمثل جزء من الخط الدائري الذي

(4-10.) 

 
 خريطة توضح شارع الجميورية( 9-4شكل رقم )
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 كجزء من الخط الدائري ( خريطة توضح شارع الجميورية10-4شكل رقم )

 ( يوضح دراسة لشارع الجميورية5-4جدول رقم )
عرض 

 m الشارع
 الشارع طول

m 
عدد 

 التقاطعات
نوع مواقف 

 السيارات
المسافة التي 
يمنع الوقوف 

 m بها

المسافة 
المتوفرة 

 m لموقوف

الجوانب 
المسموح 
 بالوقوف بها

عدد المواقف 
 المتوفرة

 2190 2 2738 150 درجة 45 مائمة 26 4447.812 20

 وزارة الطرق والجسور والبنى التحتية المصدر:                                         (                    5-4جدول رقم )

 تقاطع شارعشرقاً و  المك نمر تقاطع شارعدراسة القطاع المحدود بشممت الشارع الجميورية  متدادنظراُ ل
 .م 685 ، وبمغ طول المحور(11-4كما ىو موضح بالشكل ) ،من الناحية الغربية القصر
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 من شارع الجميورية الدراسة ( يوضح قطاع11-4)رقم  شكل

 :في منطقة الدراسة الاستعمالات الحالية لممباني 4-5-3

الستخدامات حيث نجد الستخدامات الإدارية و المكتبية  من متنوعة مجموعة حصر المنطقة ذهى في يمكننا
والخدمات  التي تضم أنشطة تجارة التجزئة أو الجممة، التجاريةالستخدامات و  ،التي تشمل المكاتب المينية

وشبو  ،والدواوين والمصالح الحكوميةخدامات الحكومية وتشمل الوزارات التي تتألف من جميع الستالعامة 
  العامة التي تشمل جميع المباني الدينية والتعميمية.

 
 الدراسةممباني في منطقة الستعمالت الحالية ل( يوضح 12-4)رقم  شكل

 المصدر: الباحثة
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 :في منطقة الدراسة ارتفاعات المباني 4-5-4

التفاوت الممحوظ في ارتفاعات مباني المنطقة، فيناك المباني  تبين لممباني الميداني المسح عممية خلال من
وتتراوح بقية الرتفاعات  طوابق، 7ذات الطابق الواحد إلى جانب المباني المرتفعة التي يصل ارتفاعيا إلى 

  بينيما، كذلك يوجد بعض المواقع تحت التشيد وأخرى أرض فضاء.

 

 
 ( يوضح ارتفاعات المباني في منطقة الدراسة13-4)رقم  شكل

 المصدر: الباحثة

 

 :حالياً ومقارنتها بالمواقف المتوفرة الحوجة لممواقفتحديد  4-5-5

اً واستعمالتيا ومساحاتيا وتطبيق المعايير المطموبة ومن ثم حساب حاليذلك بدراسة المباني الموجودة ويتم 
 .المواقف المتوفرة في الوضع الراىن
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 يوضح المباني في منطقة الدراسة مخطط (14-4)رقم  شكل

 المصدر: الباحثة
 المواقف المطموبة حسب الستخدام والمساحة( يوضح دراسة 6-4جدول رقم )

 مساحة استعمالو المبنى
الطابق 
 الأرضي

 2م

مساحة 
الطابق 
 المتكرر

 2م

عدد 
 الطوابق

المساحة 
 الكمية
 2م

 معيار المواقف
 2م100موقف/

المواقف 
المطموبة 
 حالياً 

 48 1/100 4750 3أرضي+ 1270 940 مكتبي 1
 خدمي عام 2

)ديوان 
 الضرائب(

 71 1.5/100 4735 3أرضي+ 1265 940

 56 2.5/100 2222 1أرضي+ 1264 958 تجاري 3
تجاري  4

 مكتبي
 2.5/100 8285 4أرضي+ 1703 1473

1/100 
37 
68 

 37 2.5/100 1498 أرضي 0 1498 تجاري 5
 3 1.5/100 223 أرضي 0 223 خدمي عام 6
 5 1.5/100 300 أرضي 0 300 خدمي عام 7
 17 1/100 1720 أرضي 0 1720 مكتبي 8
شبو عام  9

الجالية )
 (اليونانية

 16 0.75/100 4324 1أرضي+ 2162 2162

 239 2.5/100 9546 4أرضي+ 1944 1770 تجاري 10
 خدمي عام 11

بنك تنمية )
 (الصادرات

 67 1.5/100 4471 7أرضي+ 569 488
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 163 2.5/100 6516 7أرضي+ 824 748 تجاري 12
 20 1/100 2048 2أرضي+ 758 532 مكتبي 13
 57 1/100 5663 3أرضي+ 1500 1163 مكتبي 14
تجاري  15

 مكتبي
 2.5/100 4947 5أرضي+ 841 742

1/100 
21 
41 

تجاري  16
 مكتبي

 2.5/100 6145 6أرضي+ 890 805
1/100 

22 
53 

 13 1/100 1253 1أرضي+ 660 593 مكتبي 17
تجاري  18

 مكتبي
 2.5/100 4943 6أرضي+ 716 647

1/100 
16 
49 

 31 1/100 3080 1أرضي+ 1617 1463 مكتبي 19
 7 1/100 689 1أرضي+ 379 310 مكتبي 20
 15 1/100 1472 4أرضي+ 306 248 مكتبي 21
 27 2.5/100 1097 3أرضي+ 287 236 تجاري 22
 6 2.5/100 226 أرضي 0 226 تجاري 23
 31 2.5/100 1220 1أرضي+ 610 610 تجاري 24
تجاري  25

 مكتبي
 2.5/100 1860 1أرضي+ 930 930

1/100 
23 
9 

 66 1/100 6585 4أرضي+ 1344 1209 مكتبي 26
 37 1/100 3653 2أرضي+ 1259 1135 مكتبي 27
 12 1/100 1166 أرضي 0 1166 مكتبي 28
 خدمي عام 29

)التحاد العام لنقابة 
 (عمال السودان

 73 1.5/100 4844 3أرضي+ 1211 1211

 الباحثةالمصدر:                                              (                    6-4جدول رقم )            

 

لاستخدامات في منطقة الدراسة السيارات المطموب توفرىا تبعاً ل من الجدول السابق نجد أن مجموع مواقف
 2008% من ىذا العدد وذلك حسب لئحة تنظيم البناء 80وكحد أدنى يسمح بتوفير  موقف، 1456يساوي 

 موقف فقط عند تطبيق المعايير حيث 136ن توفيريمكفي حين أنو موقف سيارة،  1165حيث يجب توفير 
 م قبل وبعد كل تقاطع. 30وجود مواقف سيارات عمى بعد عدم م مع  2.4م وعرضو  5 طول الموقف :أن
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 في منطقة الدراسة مواقف السيارات في الشارعيوضح  مخطط (15-4)رقم  شكل

 المصدر: الباحثة
 التوقعات المستقبمية: 4-5-6

لرجوع وبا ،وبالتحديد في منطقة السوق المركزي ،يقع شارع الجميورية )منطقة الدراسة( في وسط المدينة
باً ما ستكون لممنطقة حسب المساحات وغاليمكن دراسة النمو المستقبمي  2008لائحة تنظيم البناء ل

 الستخدامات تجارية.

 
  قطع الأراضي المطمة عمى الشارع في منطقة الدراسةيوضح  مخطط (16-4)رقم  شكل

 المصدر: الباحثة
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 الحوجة المستقبمية لمواقف السيارات( يوضح 7-4جدول رقم )
قطعة 
 الأرض

المساحة 
 2م

عدد 
الطوابق 
 المسموح بيا

المساحة  التغطية نسبة
الكمية 
 2لممبنى م

 المواقف المطموبة
 2م100/موقف2.5

مواقف السيارات 
المطموبة داخل 

القطعة 
 2م60موقف/

المواقف 
المتبقية خارج 
 حدود القطعة

 100 202 302 12060 %100 12أرضي+ 940 1
 101 202 303 12103 %100 12أرضي+ 940 2
 103 205 308 12306 %100 12أرضي+ 958 3
%للأرضي 100 15أرضي+ 1473 4

%للأدوار 75والأول 
 العميا

18168 454 303 151 

%للأرضي 100 15أرضي+ 1498 5
%للأدوار 75والأول 

 العميا

18339 458 306 152 

تسديد رسوم بدل  43 1715 %100 7أرضي+ 223 6
 مواقف السيارات

43 

تسديد رسوم بدل  59 2363 %100 7أرضي+ 300 7
 السياراتمواقف 

59 

%للأرضي والأول 75 19أرضي+ 5100 8
 %للأدوار العميا60

61284 1532 1021 511 

%للأرضي والأول 75 19أرضي+ 8806 9
 %للأدوار العميا60

107599 2690 1793 897 

%للأرضي 100 15أرضي+ 1770 10
%للأدوار 75والأول 

 العميا

21922 548 365 183 

تسديد رسوم بدل  96 3858 %100 7أرضي+ 488 11
 مواقف السيارات

96 

 59 120 179 7175 %100 9أرضي+ 748 12
 44 88 132 5267 %100 9أرضي+ 532 13
%للأرضي 100 15أرضي+ 1163 14

%للأدوار 75والأول 
 العميا

14371 359 240 119 
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 61 123 184 7374 %100 9أرضي+ 742 15
 86 174 260 10419 %100 12أرضي+ 805 16
 49 98 147 5897 %100 9أرضي+ 593 17
 54 107 160 6423 %100 9أرضي+ 647 18
%للأرضي 100 15أرضي+ 1463 19

%للأدوار 75والأول 
 العميا

18099 452 302 150 

تسديد رسوم بدل  60 2392 %100 7أرضي+ 310 20
 مواقف السيارات

60 

تسديد رسوم بدل  49 1954 %100 7أرضي+ 248 21
 مواقف السيارات

49 

تسديد رسوم بدل  47 1860 %100 7أرضي+ 236 22
 مواقف السيارات

47 

تسديد رسوم بدل  45 1781 %100 7أرضي+ 226 23
 مواقف السيارات

45 

 50 98 148 5901 %100 9أرضي+ 610 24
 100 199 299 11940 %100 12أرضي+ 930 25
%للأرضي 100 15أرضي+ 1209 26

%للأدوار 75والأول 
 العميا

14943 374 249 125 

%للأرضي 100 15أرضي+ 1135 27
%للأدوار 75والأول 

 العميا

14119 353 235 118 

%للأرضي 100 15أرضي+ 1166 28
%للأدوار 75والأول 

 العميا

14486 362 241 121 

%للأرضي 100 15أرضي+ 1211 29
%للأدوار 75والأول 

 العميا

14970 374 250 124 

 3857 6920 10777     عالمجمو 
 الباحثةالمصدر:                                                                          (              7-4جدول رقم ) 
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في منطقة  سيارة موقف 10777لمواقف السيارات تبمغ  مستقبمية الكميةمن الجدول السابق نجد أن الحوجة ال
ذا ما تم توفير مواقف السيارات لكل مبنى داخل حدود القطعة بحيث يوفر  ،الدراسة موقف، فإن  6920وا 

% من ىذا العدد أي ما يعادل 80موقف سيارة ولتوفير الحد الأدنى نحتاج ل  3857العجز يكون حوالي 
  .موقف سيارة 3086

 

 التحميل الهندسي لمواقف السيارات في منطقة الدراسة: 4-5-7

، حيث تخصص مساحة من درجة 45وىي مائمة بزاوية  لسيارات في المنطقة توجد بجوار الرصيفمواقف ا
الشارع أمام واجية كل مبنى لمواقف السيارات الخاصة بو، وبدراسة استعمالت المباني ومساحتيا تبين أن 

الشاغرة أياً كان موقعيا مما يدفع سائقي السيارات لركن سياراتيم في المواقف  المواقف الموجودة غير كافية،
 أو تابعيتيا لمبنى معين.

 المعايير والاشتراطات العالمية والمحمية لمواقف السيارات ومقارنتها بالوضع الراهن في المنطقة

 ( المعايير والشتراطات العالمية والمحمية لمواقف السيارات ومقارنتيا بالوضع الراىن في المنطقة8-4جدول رقم )
 الملاحظات الميدانية الاشتراطات المحمية الاشتراطات العالمية مواصفةالمعيار أو ال

م  طول موقف السيارة  م 05.00 م 05.00 05.50
 م 02.40 م 02.40 م 02.60 عرض موقف السيارة

البعد الأدنى لعرض المسار 
 المجاور لمموقف

م   م 3.75 م 03.50يجب أل يقل عن  05.50

المجاور البعد الأدنى لمموقف 
 لمرصيف عن أقرب تقاطع

م في البداية  09.00
م في النياية 12.00  

م قبل وبعد كل  30.00
 تقاطع

لم تطبق الشتراطات توجد 
 مواقف في التقاطعات

% من مساحة 5توفير  توفير مواقف المعوقين
المواقف لممعوقين ويجب أل 

 تقل عن موقفين

ل توجد مواقف خاصة  ل يوجد
 بالمعوقين

 الباحثة المصدر:                                                                     (                    8-4جدول رقم )
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 المشاكل التي تعاني منها المنطقة: 4-6
الزدحام المروري وعدم توفر العدد الكافي لمواقف السيارات بسبب تكدس الأنشطة وانتشارىا في شكل 

 ( يوضح ذلك.17-4ة السكانية والمرورية في المنطقة، والشكل )وىذا يزيد الكثافشريطي 

 
 ( الزدحام المروري في شارع الجميورية17-4الشكل )

 المصدر: الباحثة
 

عدم اللتزام بتطبيق المعايير الموضوعة من قبل الجيات المختصة بغرض الإستفادة من المساحة بالكامل 
من مواقف السيارات، وذلك بركن السيارات موازية لمرصيف في أماكن المواقف أكبر عدد ممكن وتوفير 

، كذلك قد يكون جزءاً الصحيحة دون الكتراث لمتخطيط الأرضي الذي يوضح طريقة الوقوف ،المائمة بزاوية
 (.18-4كما يظير في الشكل ) منيا في الشارع والآخر في الرصيف،

 
 اقف المائمة وجزء منيا عمى الرصيف نفسوو موازية لمرصيف في الموقوف السيارات ( 18-4الشكل )

 المصدر: الباحثة
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اصطفاف السيارات عمى الشارع مع بداية ونياية التقاطعات دون الحفاظ عمى ( يوضح 19-4الشكل )
 المسافة المطموبة قبل وبعد كل تقاطع حسب المعايير الموضوعة.

 
 الشارع مع بداية ونياية التقاطعاتاصطفاف السيارات عمى ( 19-4الشكل )

 المصدر: الباحثة

 

بعض ممرات المشاه في المنطقة تظير مما يشكل خطراً عمى سلامتيم، فعدم وجود ممرات وأرصفة لممشاه 
في شكل برندات، إل أنيا قد تستغل من قبل الباعة المتجولين وستات الشاي، وبعضيا ذات مستوى عالي 

 أو الدراجات النارية خرى محاطة بسور، وقد يستغميا البعض في إيقاف سياراتيمليمكن المرور خلاليا وأ
وتحميل وتتفريغ ركاب النقل عدم تخصيص محطات أو مساحات للانتظار دون احترام حق المشاه، كذلك 

عدم تخصيص مساحات لسيارات الخدمة لتحميل وتفريغ ، كذلك (01-4و ) (02-4العام، كما في الشكل )
 بالقرب من مداخل المحلات والمتاجر.البضائع 

 
 حركة المشاه في الشارع وتوقف مركبات النقل العام في الشارع لتحميل وتفريغ الركاب( 20-4الشكل )

 المصدر: الباحثة
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 المشاة كمواقف لمسياراتأرصفة  استخدام( 21-4الشكل )

 المصدر: الباحثة

 

وىذا  ،السيارات الموجودة أصلًا بما ليحقق كفاءة الستخدامالإستخدام السيء وغير المنظم لمواقف أيضاً 
يعرقل حركة المرور في الشارع وحركة المشاه في البرندات، كذلك  ،)داخل مساحة الحارات( الوقوف الخاطئ

 يحجب واجيات المحلات التجارية ويسبب نوعاً من التموث البصري في المنطقة.

 
 صف ثاني لممواقف أو خمف السيارات المركونةاصطفاف السيارة في ( 22-4الشكل )

 المصدر: الباحثة
 

اىتمام  كذلك عدمومن صور الوقوف الخاطئ بروز حافة السيارة عن حدود  المنطقة المخططة لموقوف،  
الذي يحدد مساحة كل  ،الواضح التخطيط الأرضي عن طريقتنظيم مواقف السيارات الجيات المختصة ب
 سبب تبايناً في طريقة الوقوف مما يقمل عدد السيارات التي يمكن ايقافيا.، يموقف وزاوية الوقوف
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 طيط الأرضي عدم ظيور التخين زاوية الميلان لتبا -بروز حافة السيارة عن التخطيط الأرضي لممواقف( 23-4الشكل )

 المصدر: الباحثة
 
 

( ويوضح 24-4يظير في الشكل )كما ، )التاكسي أو الأمجاد( بسيارات الأجرةاشغال مواقف السيارات 
 .عدم تخصيص مواقف لمدرجات النارية يعيق استخدام مواقف السياراتالشكل كذلك 

 
 ( اشغال مواقف السيارات بمركبات النقل الخاص وعدم تخصيص مواقف لمدرجات النارية24-4الشكل )

 المصدر: الباحثة
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 :خلاصة 4-7

يجعل المواطنين يقصدونيا لتمبية  ،وتمركز الخدمات في وسطيامدينة الخرطوم والتطور المستمر لالنمو 
، وذلك يزيد من أعداد السيارات الداخمة لممنطقة خاصة في أوقات حاجاتيم ومتطمباتيم ومزاولة أعماليم

الذروة، وىنا تظير مشكمة قمة المواقف وعجزىا عن استيعاب أعداد السيارات المتزايدة ضمن مساحة محدودة، 
اكتفاء الجيات المسئولة عن منح تراخيص المباني بتغاضي الغرامات  :فاع سعر الأراضي، أيضاً في ظل ارت

دون النظر لحمول بديمة يزيد من حجم المشكمة، كذلك  ،المقررة بدلً عن توفير العدد المطموب من المواقف
 سموك المواطنين الغير حضاري في استخدام المواقف المتوفرة.

والجسور والبنى التحتية في الخرطوم، بدراسة مواقف السيارات في وسط الخرطوم رق وقد قامت وزارة الط
واتضح أن الطمب عمى المواقف يفوق المتوفر بصورة كبيرة، واقترحت الدراسة بعض الحمول لممشكمة بتقميص 

 الطمب عمى المواقف وزيادة عدد المواقف وسعاتيا.

راسة الشارع وحصر المواقف المتوفرة عمى جانبيو، ومقارنتيا وفي منطقة الدراسة بشارع الجميورية، تمت د
بالمواقف المطموبة حسب استخدامات المباني ومساحاتيا، ووجد أن المواقف المتوفرة لتكفي حتى في الوقت 

بعد التحميل اليندسي لممواقف الموجودة في المنطقة ومقارنتيا بالمعايير العالمية والمحمية، وجد  الراىن، كذلك
أنيا تحقق بعض المعايير وليست جميعيا، ومن ىنا تم حصر المشاكل التي تعاني منيا المنطقة تبعاً لمشكمة 

 مواقف السيارات.



 

 

 

 الفصل الخامس

 الدراسة الميدانيةعرض وتحليل بيانات 
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 لخامس:الفصل ا

 عرض وتحميل بيانات الدراسة الميدانية

 مقدمة: 5-1

, كان وتحديد العرض والطمب بعد دراسة شارع الجميورية والتحميل اليندسي لمواقف السيارات عمى الشارع
, يعانونو من مشاكل وما يتوقعونو من حمول ومقترحاتوما أراء المترددين عمى المنطقة لابد من التعرف عمى

 ذلك من خلال توزيع الاستبانة عمى المترددين من سائقي السيارات المستخدمين لممواقف. وتم

 عرض وتحميلو تحديد مجتمع وعينة الدراسة و  الأسموب الذي  اتبع في الدراسة الميدانية,  يشمل ىذا الفصل
 .في تحميل البيانات , والإشارة إلى الأسموب الذي استخدملاختبار فرضيات البحث (الاستبانة) أداة الدراسة

 

 :منيجية الدراسة 5-2

تم استخدام المنيج الوصفي المسحي لدراسة الوضع الراىن لمواقف السيارات في منطقة الدراسة واجراء 
 .وجمع المعمومات ومن ثم مقارنتيا بالمعايير العالمية والمحمية اللازمة المسوحات

وضع ل ومقترحاتيم أراء المستخدمينوالتعرف عمى  البياناتكأداة لجمع الاستعانة بالاستبانة والملاحظة 
 .تخفيف من حدة المشكمةالالسياسات التي تمكن من 

 

 :أداة الدراسة 5-3

دراسة لجمع المعمومات الخاصة بالبحث العممي والمتعمقة ب يدفتو  ,تم اختيار استمارة الاستبيان كأداة لمدراسة
, التي قام الباحث بصياغتيا سمسمة من الأسئمة وىي مكونة من ,فيياواقع مواقف السيارات ومشكمة الازدحام 

الأول تكون الاستبيان من ثلاث أقسام: واضحة لتناسب كافة أفراد العينة, يوبصورة مبسطة و بعناية فائقة 
سيارات في ل بالسيارة ومواقف الالمتعمقة بالتنق البيانات أو المتغيرات الأولية لممبحوثين, والثاني لجمع البيانات
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تسمح بالتعرف عمى أراء أفراد البحث ومقترحاتيم تجاه مشكمة مواقف  وأسئمة عبارات يشمل , والثالثمنطقةال
 .السيارات

 .بوسط الخرطوم شارع الجميورية بحثيمثل مجتمع ال :بحثمجتمع ال 5-4

 

 عينة الدراسة:5-5

 ر,المجتمع فرصة متكافئة في الاختيابحيث يكون لكل مفردة من مفردات عينة عشوائية بسيطة تم اختيار 
تخدمي المواقف في , وتم اختيار سائقي السيارات من مسممثمة لممجتمع في جميع الخواص العينة تكونو 

استبانة لعدم صلاحيتيا  1عدد منيا واستبعاد  57استبانة وتم تجميع  08شارع الجميورية, تم توزيع عدد 
 .استبانة 57لمتحميل, أي أنو تم تحميل عدد 

 

 :المعالجة الإحصائية لمبيانات 5-6

الحزمة  برنامج اختيارب استخدام الحاسب الآلي اختصاراً لموقت والجيد لإنجاز العمميات الإحصائية, وذلك تم
 (SPSS) ةحصائية لتحميل العموم الاجتماعيالإ

Statistical Package for Social Sciences 

في مجالات العموم الاجتماعية والتطبيقية واليندسية لإجراء التحميلات  المستخدمةمن البرامج الإحصائية  وىو
, وايجاد النسب المئوية والتكرارات لإجابات أسئمة الاستبيان, ومن ثم عرض النتائج في الإحصائية اللازمة

 اكسيل مايكروسوفت, بالإستعانة ببرنامج سب المئوية لمتغيرات الدراسةأشكال ورسومات بيانية توضح الن
(MS Excel). 

 

  :لمبيانات التحميل الإحصائي 5-7
 أولَا: تحميل البيانات الأولية لأفراد العينة:

 نسبة الذكور والإناث لأفراد عينة الدراسة .1
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 9% وبمغ الإناث 8..8فرد بنسبة  56حيث بمغ الذكور ,اتضح من العينة أن عدد الذكور يفوق عدد الإناث
( والشكل 2-6%, مما يدل عمى أن تردد الذكور أكثر من الإناث في المنطقة, الجدول )21.1أفراد بنسبة 

 ( يوضحان ذلك.6-2)

 ( يوضح نسبة الذكور والإناث 2-6جدول رقم )

        
           ( يوضح نسبة الذكور والإناث 2-6شكل )                                          

 
 التركيبة العمرية لأفراد عينة الدراسة .2

-12وأكثر الفئات المتواجدة ىي الفئة العمرية بين ,اتضح من العينة أن التركيبة العمرية لأفراد العينة متفاوتة
سنة  09-02و  09-02سنة فأكثر وتتقارب الفئتان العمريتان بين  62سنة  تمييا الفئة العمرية ذات ال  19

( يوضحان 1-6( والشكل )1-6%, الجدول )28.9% والثانية 5..2من بعضيما حيث تبمغ نسية الأولى 
 ذلك.

         ( يوضح التركيبة العمرية1-6جدول رقم )                                                                     

  
 ( يوضح التركيبة العمرية لأفراد عينة الدراسة1-6)شكل     

 ذكر
87.8% 

 أنثي
12.2% 

0.00% 

36.50% 

17.60% 18.90% 

27.00% 

29-20    20ألل من 30-39 40-49  فأكثش 50

 النسبة المئوية التكرارات البيان

 %87.8 65 ذكر

 %12.2 9 أنثى

 % 100 74 المجموع

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %22.2 22    22أقل من

22-29    1. 05.6% 
32-39    20 2..5% 
42-49    20 28.9% 
 %2..1 12 فأكثر 52

 % 100 74 المجموع
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 المستوى التعميمي لأفراد العينة: .3

( لممستوى التعميمي لأفراد عينة الدراسة من مستخدمي مواقف 0-6( والشكل )0-6يشير الجدول رقم )
كذلك %, 55.1ونجد أن ذوي المستوى الجامعي يمثمون النسبة الأكبر التي بمغت  السيارات في المنطقة,

وىي تتساوى مع نسبة ذوي المستوى فوق الثانوي, أما  ,% لذوي المستوى فوق الجامعي21.1ىناك نسبة 
%, مما 2.0% بالإضافة إلى حظ بسيط لمستوى الأساس وغيره يساوي 5.8نسبة المستوى الثانوي تمثل 

دقة ومقترحاتيم ذات طابع سبق نجد أن معظم أفراد العينة من ذوي المؤىلات العالية مما يجعل حكميم أكثر 
 عممي مؤثر.

  ( يوضح المستوى التعميمي 0-6جدول رقم )                                                                     

    
 ( يوضح المستوى التعميمي لأفراد العينة0-6) شكل       

 
 المينة وعنوان العمل: .4

تباينت أنواع المين لأفراد العينة ما بين الباعة والتجار وأصحاب الأعمال الحرة, والمدراء والموظفين في 
والميندسين والفنانين والصيادلة, كذلك العمال التقنيين والفنيين  العلاقات العامة أو المحاسبين, والمحامين

ان ىناك عدد من الطلاب الجامعيين, ومعظم أفراد العينة يعممون وعمال التحميل والسائقين, أيضاً ك
 بالخرطوم.

 

 أساس
 ثانوً % 1.3

6.8 % 
 فىق الثانىٌ

12.2% 

 جامعٌ
66.2% 

 فوق جامعٌ
12.2% 

 أخرى
1.3 % 

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 % 2.0 1 أساس
 % 6.8 5 ثانوي
 %12.2 9 الثانوي فوق

 %55.1 09 جامعي
 %12.2 9 فوق جامعي

 %2.0 2 أخرى
 % 100 74 المجموع
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 :البيانات المتعمقة بالتنقل بالسيارة ومواقف السيارات في المنطقةتحميل ثانياً: 

 في المنطقة:أسباب التواجد  .1

أفراد العينة في منطقة  ( يوضحان أسباب تواجد مستخدمي المواقف من0-6( والشكل )0-6الجدول رقم )
% 0.2% منيم متواجدين بغرض العمل ويمثممون النسبة الأكبر, بينما يوجد 2...الدراسة, حيث نجد أن 

نشطة التجارية والإدارية % لأغراض أخرى, مما يعكس تكدس الأ5..2% لمسكن, ويوجد 2.0لمدراسة و 
 والخدمات العامة في المنطقة.

 يوضح أسباب التواجد في المنطقة( 0-6جدول رقم )                                                                    

 
 يوضح أسباب التواجد في المنطقة( 0-6) شكل      

 
 :وقوف السيارة( أو الزمن اللازم لانجاز العمل )زمن انتظار .2

ساعات وىي تمثل ساعات العمل خلال  0-8% من أفراد العينة يشغمون المواقف من 0..0 اتضح أن
%, 12.5ساعة, و آخرون يشغمونيا أقل من ساعة بمغت نسبتيم  1-2% يشغمونيا من 2..1اليوم, يمييم 

ساعات, وىذا يدل عمى أن ىذه المنطقة ىي منطقة أعمال ذات حركة  0-1ن المواقف من و يشغم 0.2و
 نسبة كل زمن.و ( يشيران إلى زمن انتظار وقوف السيارة 6-6( والشكل )6-6مستمرة وكثيفة, الجدول رقم )

 زمن انتظار أو وقوف السيارةيوضح ( 6-6) جدول رقم                                                                     

   
 زمن انتظار أو وقوف السيارةيوضح ( 6-6) شكل      

 العمل
77% 

 العلاج
0% 

 الدراسه
4.1% 

 السكن
1.4% 

 أخرى
17.6% 

 ساعه 8-4 ساعه 4-2 ساعه 2-1 ألل من ساعح

21.60% 
27.00% 

4.10% 

47.30% 

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %77.0 57 العمل
 % 22.2 2 العلاج
 %  0.2 3 الدراسو
 %  1.4 1 السكن
 %17.6 13 أخرى

 % 100 74 المجموع

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %21.6 16 ساعة من أقل

 %27.0 20 ساعة  1-2
 % 4.1 3 ساعة  2-4
 %47.3 35 ساعة  4-8

 % 100 74 المجموع
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 أحجام سيارات أفراد العينة: .3

% وىي مقاربة لنسبة 06.9حيث نسبة السيارات الصغيرة  ,العينة وجود أنواع من أحجام السياراتاتضح من 
% والأخيرة تحتل مساحة أكبر في 9.6%, اما السيارات الكبيرة بمغت 00.5السيارات المتوسطة وىي 

 ( يوضحان نسب أحجام السيارات.5-6( والشكل )5-6المواقف, الجدول رقم )

 ( يوضح أحجام سيارات أفراد العينة5-6جدول رقم )                                                           

 
 ( يوضح أحجام سيارات أفراد العينة5-6)شكل    

 
 :الازدحامات المرورية وقمة مواقف السياراتمعاناة المنطقة من  .4

%, وأشار 8..8أن المنطقة تعاني من الازدحامات المرورية وقمة مواقف السيارات بنسبة اتضح من العينة 
, % 8.1بنسبة  % أنو لايوجد أي ازدحامات في حين ذكر البعض الآخر أن الازدحامات تحدث أحياناً 0.2

 يوضحان ذلك.( .-6( والشكل ).-6والجدول )

 ( يوضح معاناة المنطقة من .-6) جدول رقم                                                                
 الازدحامات المرورية وقمة مواقف السيارات                                                                 

 
 ( يوضح معاناة المنطقة من الازدحامات.-6) الشكل

 المرورية وقمة مواقف السيارات    

 صغَرة
45.9% 

 مرىسطح
44.6% 

 كبَرة
9.5% 

 نعم
87.8% 

 لا
4.1% 

 أحَانا
8.1% 

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %45.9 34 صغيرة

 %44.6 33 متوسطة
 %  9.5 7 كبيرة

 % 100 74 المجموع

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %87.8 65 نعم
 % 4.1 3 لا

 % 8.1 6 أحيانا
 % 100 74 المجموع



81 
 

 :أوقات الذروة خلال اليوم والإسبوع .5

%, تمييا 50.6مساءاً بنسبة بمغت  0-21يتضح من العينة أن وقت الذروة في المنطقة يكون في الفترة بين 
مساءاً, في حين يعم  8-0%, ثم الفترة المسائية من 00.8صباحاً بنسبة  21-8الفترة الصباحية من 

( يشيران إلى أوقات الذروة 8-6( والشكل )8-6مساءاً, والجدول رقم ) 21-8السكون ويتلاشى الازدحام من 
 بوع عدا يومي الجمعة والسبت.خلال اليوم, وذكر أفراد العينة أن الذروة تشمل كافة أيام الإس

 ( يوضح أوقات الذروة خلال اليوم8-6)جدول رقم                                                             

 
 أوقات الذروة خلال اليوم( يوضح 8-6) الشكل

 

 صعوبة ركن السيارة مع ضمان السلامة المرورية: .6

( يوضحان نسبة صعوبة ركن السيارة في منطقة الدراسة مع ضمان 9-6( والشكل )9-6الجدول رقم )
% إلى ..6.سواء كانت لمسيارات أو الركاب أو المشاه, حيث يصعب ركنيا بنسبة  ,السلامة المرورية

10.0.%                                                      
 صعوبة ركن السيارة يوضح ( 9-6جدول رقم )                                                               

 مع ضمان السلامة المرورية                                                                        

 
 صعوبة ركن السيارة ( يوضح 9-6) الشكل      

 مع ضمان السلامة المرورية            

 8-12 
 صثاحا

 مساءاً 12-8 مساءا 8-4 مساءا 12-4

33.80% 

63.50% 

2.70% 0.00% 

 نعم
75.7% 

 لا
24.3% 

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %33.8 25 صباحاً  8-12 

 %63.5 47 مساءاً  12-4
 % 2.7 2 مساءاً  4-8
 %22.2 2 مساءاً  8-12

 % 100 74 المجموع

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %..6. 56 نعم
 %10.0 18 لا

 % 100 74 المجموع
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 تحقيق المواقف الموجودة لممعايير المطموبة: .7

% من مواقف السيارات لاتحقق المعايير 92.6( يوضحان أن 22-6( والشكل )22-6الجدول رقم )
 % تحقق المعايير.9.6المطموبة, بينما 

 تحقيق المواقف نسبة ( يوضح 22-6) جدول رقم                                                                      
 الموجودة لممعايير المطموبة                                                                                

 
 المطموبة تحقيق المواقف الموجودة لممعاييرنسبة ( يوضح 22-6) الشكل

 
 

 :(المعاقينذوي الاحتياجات الخاصة )المواقف الخاصة ب .8

% منيم أن مواقف المعاقين ..1% من أفراد العينة إلى عدم توفر مواقف لممعاقين, وذكر 86.2أشار 
% من أفراد العينة عن وجود مواقف لممعاقين أم لا, والجدول رقم 2121موجودة في المنطقة, بينما لا يعمم 

 ( يوضحان ذلك.22-6والشكل )( 6-22)

 نسبة توفر مواقف لممعاقين( يوضح 22-6) جدول رقم                                                                  

 
 نسبة توفر مواقف لممعاقين( يوضح 22-6) الشكل   

 

 نعم
9.5% 

 لا
90.5% 

 نعم
2.7% 

 لا
85.1% 

 لا أعلم
12.2% 

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %ٍ  9.5 7 نعم
 %90.5 67 لا

 % 100 74 المجموع

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 % 2.7 2 نعم
 %85.1 63 لا
 %12.2 9 أعمم لا

 % 100 74 المجموع



83 
 

 تأثير المواقف الموجودة عمى حجم الشارع وحركة المرور سمباً: .9

بنسبة  عمى حجم الشارع وحركة المروريتضح من العينة أن المواقف الموجدة في المنطقة تؤثر سمباً 
%, وىي مواقف بجوار الأرصفة لذلك فإن عمميتي الدخول والخروج تؤثر وتتأثر بحركة المرور في 8..8

% 21.1الشارع ويظير ىذا التأثير بشكل أكبر في أوقات الذروة, وأشارت نسبة ضئيمة من أفراد العينة بمغت 
-6( والشكل )21-6الجدول رقم ) ,عمى حجم الشارع وحركة المرورأن المواقف ليس ليا تأثير سمبي عمى 

 نسبة تأثير المواقف الموجودة عمى حجم الشارع وحركة المرور سمباً.( يوضحان 21
 ودةتأثير المواقف الموجنسبة ( يوضح 21-6)جدول رقم                                                         

 سمباً عمى حجم الشارع وحركة المرور                                                                 

 
 ودة تأثير المواقف الموجنسبة ( يوضح 21-6) الشكل  

 سمباً عمى حجم الشارع وحركة المرور    
 

 مساحات وأرصفة للانتظار وتنزيل الركاب: وجود .12

, مساحات وأرصفة للانتظار وتنزيل الركاب% من أفرادىا يشيرون إلى عدم وجود 92.9يتضح من العينة أن 
% منيم إلى العكس, ولكن وقوف مركبات النقل العام أو الخاص في الشارع لتحميل أو 8.2بينما يشير 

تنزيل الركاب يدل عمى عدم وجود مساحات لذلك, وىذا يعرقل حركة المرور ويسبب خطورة وقد يؤدي إلى 
ت وأرصفة للانتظار نسبة توفر مساحا( يوضحان 20-6( والشكل )20-6الحوادث المرورية, والجدول رقم )

 ( يوضح نسبة توفر مساحات20-6جدول رقم )                                         وتنزيل الركاب.
 وأرصفة للانتظار وتنزيل الركاب                                                                           

 
 ( يوضح نسبة توفر مساحات 20-6جدول رقم )      

 وأرصفة للانتظار وتنزيل الركاب        

 نعم
12.2% 

 لا
87.8% 

 نعم
8.1% 

 لا
91.9% 

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %87.8 65 نعم
 %ٍ 12.2 9 لا

 % 100 74 المجموع

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 % 8.1 6 نعم
 %91.9 68 لا

 % 100 74 المجموع
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 ممرات وأرصفة لممشاه: وجود .11

% من أفرادىا يشيرون إلى أنو توجد ممرات وأرصفة لممشاة, والغالبية يرون أنو 12.0يتضح من العينة أن 
%, وقد نجد بعض ممرات المشاه في المنطقة تظير في شكل برندات, إلا ..9.لاتوجد وىم يمثمون نسبة 

ي لايمكن المرور خلاليا أنيا قد تستغل من قبل الباعة المتجولين وستات الشاي, وبعضيا ذات مستوى عال
( 20-6وأخرى محاطة بسور, وقد يستغميا البعض في إيقاف سياراتيم دون احترام حق المشاه, الجدول رقم )

 .وجود ممرات وأرصفة لممشاه( يوضحان نسبة 20-6والشكل )

 ( يوضح نسبة وجود ممرات وأرصفة لممشاه20-6) جدول رقم                                                           

 
 ( يوضح نسبة وجود ممرات وأرصفة لممشاه20-6الشكل )

 

 وجود أماكن لم تستغل كمواقف لمسيارات: .12

% منيم 06.9عدم وجود أماكن لم تستغل كمواقف لمسيارات, بينما أشار  % من أفراد العينة إلى60.2أشار 
إلى أنو توجد أماكن يمكن استغلاليا كمواقف, وذكر البعض أنيا يمكن أن توفر في الأراضي الفضاء وأسفل 

 ( يوضحان نسبة وجود أماكن لم تستغل كواقف لمسيارات.26-6( والشكل )26-6المباني, الجدول رقم )

 ( يوضح نسبة وجود أماكن 26-6) جدول رقم                                                                  
 لم تستغل كواقف لمسيارات                                                                             

 
 ( يوضح نسبة وجود أماكن لم 26-6الشكل )    

 تستغل كواقف لمسيارات             

 نعم
20.3% 

 لا
79.7% 

 نعم
45.9% 

 لا
54.1% 

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %12.0 15 نعم
 %ٍ ..9. 59 لا

 % 100 74 المجموع

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %45.9 34 نعم
 %54.1 40 لا

 % 100 74 المجموع
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 أفضمية التنقل بالسيارة وسط الزحام أم إيقافيا في مكان آمن والمشي: .13

% تفضل ايقاف السيارة في مكان آمن والمشي, في حين يفضل 82.2يتضح من العينة أن النسبة الأكبر 
 ( يوضحان ذلك.25-6( والشكل )25-6من أفراد العينة التنقل بالسيارة وسط الزحام, الجدول رقم) 28.9%

 أفضمية التنقل بالسيارة ( يوضح 25-6) جدول رقم                                                                     
 وسط الزحام أم إيقافيا في مكان آمن والمشي                                                                         

 
 أفضمية التنقل بالسيارة ( يوضح 25-6الشكل )    

 وسط الزحام أم إيقافيا في مكان آمن والمشي     
 

 :الخسائر المترتبة عمى الازدحام في مواقف السيارات .14

تحميل البيانات المتعمقة بالخسائر المترتبة عمى الازدحام في مواقف السيارات, جاءت الآراء متداخمة من 
المذكورة, وأشار البعض الآخر إلى عنصر واحد أو جمع بين حيث أشار البعض إلى كافة الخسائر 

احتل عنصر ضياع الوقت المرتية الأولى بنسبة نت الأراء وفقاَ لمترتيب التالي: عنصرين أو أكثر, وكا
% في المرتبة الثانية, وجاء الضغط النفسي في المرتبة الثالثة بنسبة 5..5%, يميو ىدر الوقود بنسبة 92.9
%, ثم جاء التأثير 68.2رتبة الثالثة, واحتمت الاختناقات المرورية المرتبة الرايعة بنسبة % في الم52.8

السمبي عمى السلامة المرورية في الترتيب الخامس, كما وردت بعض الآراء الآخرى حول خسائر الازدحام 
ب في %, حيث ذكر أن الازدحام يتسبب في حجب واجيات المحلات والمعارض وقد يتسب21.1بنسبة 

خسائر مادية لأصحابيا, كذلك يكون سبباَ لعدم توفر الأمان وانتشار السرقات والجرائم والمياترات عمى 
 ( يوضحان الخسائر المترتبة عمى ازدحام مواقف السيارات..2-6( والشكل ).-6الأرواح, الجدول )

 

التنقل  
 بالسَارة
18.9% 

اٍقاف  
السَارة  
 والمشٌ
81.1% 

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 %18.9 14 التنقل بالسيارة
ايقاف السيارة 

 والمشي
60 81.1% 

 % 100 74 المجموع
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 ( يوضح الخسائر المترتبة عمى .2-6جدول رقم )                                                                          
 الازدحام في مواقف السيارات                                                                                    

 
 ( يوضح الخسائر المترتبة عمى الازدحام.2-6شكل )ال        

 في مواقف السيارات                       
 

 العوامل المسببة لمشكة مواقف السيارات وعدم كفايتيا .15

( تداخل آراء أفراد العينة حيث أشار البعض إلى كافة العوامل 28-6( والشكل )28-6يظير من الجدول )
لمترتيب المذكورة, وأشار البعض الآخر إلى عامل واحد أو جمع بين عاممين أو أكثر, وكانت الأراء وفقاَ 

%, 0.2.التالي: حيث احتل عامل قمة المواقف الخاصة بالسيارات وضعف إدارتيا المرتبة الأولى بنسبة 
 % في المرتبة الثانية,50.6يميو كثرة المترددين بسبب تمركز الخدمات وفرص العمل في المنطقة بنسبة 

% , واحتل عدم 51.1بة الثالثة بنسبة غياب الوعي الكافي لاستخدام المواقف بكفاءة وفعالية في المرت وكان
%, ثم جاء عدم تطبيق التقنيات الذكية 52.8كفاءة النقل العام وتدني مستوى الخدمة المرتبة الرايعة بنسبة 

لمواقف السيارات في الترتيب الخامس, أما المرتبة السادسة كانت لعامل التنقل بالاعتمادعمى السيارة الخاصة 
بعض الآراء الآخرى حول العوامل المسببة لمشكة مواقف السيارات بنسبة  %, كما وردت09.1بنسبة 

%, حيث أضيف تدني مستوى الخدمة المدنية عموماً, وغياب رجال المرور في المنطقة وعدم مراقبتيم 6.0
لاستخدام المواقف, كذلك عدم تدقيق الجيات المختصة والتأكد من تطبيق اشتراطات المواقف عند منح 

 بالإضافة إلى الكثافة البنائية العالية وعدم وجود مساحات لاستغلاليا كمواقف لمسيارات, لبناء,تصاريح ا
 .( العوامل المسببة لمشكة مواقف السيارات وعدم كفايتيا26-6( والشكل )26-6الجدول )

91.90% 

60.80% 
67.60% 

58.10% 
51.40% 

12.20% 

ضُاع  
 الىلد

الضغط  
 النفسٍ

الاخرنالاخ   هذس الىلىد
 المشوسَح

الرأثُش  
السلثٍ علً 

السلامه  
 المشوسَح

 أخشي

 ويةالنسبة المئ التكرارات البيان
 %92.9 58 ضياع الوقت

 %ٍ 52.8 06 الضغط النفسي
 %5..5 62 ىدر الوقود
الاختناقات 

 المرورية
00 68.2% 

التأثير السمبي 
عمى السلامو 

 المرورية

08 62.0% 

 %21.1 9 أخرى
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 ( يوضح نسبة العوامل المسببة لمشكة مواقف السيارات وعدم كفايتيا28-6جدول رقم )
 النسبة المئوية راراتالتك البيان

 %09.1 19 التنقل بالاعتمادعمى السيارة الخاصة
 %50.6 .0 كثرة المترددين بسبب تمركز الخدمات وفرص العمل في المنطقة 

 %0.2. 60 قمة المواقف الخاصة بالسيارات وضعف إدارتيا
 %52.8 06 عدم كفاءة النقل العام وتدني مستوى الخدمة

 %00.5 00 الذكية لمواقف السياراتعدم تطبيق التقنيات 
 %51.1 05 غياب الوعي الكافي لاستخدام المواقف بكفاءة وفعالية 

 %6.0 0 غير ذلك
 

 
 ( يوضح نسبة العوامل المسببة لمشكة مواقف السيارات وعدم كفايتيا28-6شكل )ال
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 :ثالثاً: التعرف عمى الأراء حول المقترحات والحمول

 التي يفضميا أفراد العينة:أنواع المواقف  .1

% إلى تفضيل 00.8يتضح من العينة تباين آرائيم في اختيار نوع المواقف الذي يفضمون, حيث أشار 
المواقف بجوار الأرصفة لسيولة وسرعة استخداميا, أو نظراً لطبيعة عممو الذي يتطمب قربو من المداخل 

اقف السطحية لضمان سلامة السيارة, ويفضل و % إلى تفضيل الم20.9كتفريغ وتحميل البضائع, وأشار 
% المواقف أسفل المباني نظراً لوجودىا في نفس الجية المقصودة وضمان السلامة, ويفضل البعض 25.1

% المواقف المتعددة الأدوار لقابميتيا لاستيعاب عدد كبير من مواقف السيارات ضمن 06.2الآخر وىم 
خرى, خاصة في المناطق ذات الكثافة السكانية والبنائية العالية, مساحة أصغر مقارنة بأنواع المواقف الآ

( يوضحان نسبة أنواع المواقف التي 29-6( والشكل )29-6وحيث تترفع أسعار الأراضي, الجدول رقم )
 يفضميا المستخدمين.

 ( يوضح نسبة أنواع المواقف 29-6) جدول رقم                                                                         
 التي يفضميا المستخدمين                                                                                   

 
 ( يوضح نسبة أنواع المواقف 29-6الشكل )        

 المستخدميني يفضميا الت                
 
 
 
 
 

مواقف  
بجوار  
 الأرصفه
33.8% 

مواقف  
 سطحَه
14.9% 

مواقف أسفل 
 المبانٌ
16.2% 

مواقف  
متعددة  
 الأدوار
35.1% 

 النسبة المئوية التكرارات البيان
 بجوار مواقف

 الأرصفو
25 33.8% 

 %14.9 11 سطحيو مواقف
 %16.2 12 المباني أسفل مواقف
 %35.1 26 الأدوار متعددة مواقف

 % 100 74 المجموع
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 :الأجر رأي أفراد العينة حول تشجيع المواقف المدفوعة .2

مدفوعة الأجر, بينما لا % يشجعون المواقف 52.8( نجد أن 12-6( والشكل )12-6من الجدول رقم )
 % من أفراد العينة.09.1يشجيعا 

 ( يوضح نسبة تشجيع المواقف المدفوعة12-6جدول رقم )                                                                 

 
 ( يوضح نسبة تشجيع المواقف المدفوعة12-6) الشكل     

 

 لمحد من مشكمة مواقف السيارات: أفراد العينةمقترحات  .3
 .إلزام أصحاب المباني المختمفة بتوفير مواقف السيارات المطموبة ضمن مساحة المبنى 
 .تفريغ المنطقة من تجمع الخدمات وتوزيعيا بشكل عادل في كافة نواحي المدينة 
 رع في الأماكن المزدحمة وتخصيص المواقف بجوار مواقف السيارات خارج مساحة الشاط تخطي

 الأرصفة لتخديم المحلات التجارية فقط.
  إقامة مواقف عامة لمسيارات خارج منطقة العمل وتوفير المواصلات العامة بالقرب من ىذه المواقف

 بواسطة النقل العام.ليتمكن العاممين من ايقاف سياراتيم ومتابعة رحلاتيم لمعمل 
 .استغلال المساحات الشاغرة لإقامة مواقف لمسيارات الخاصة 
 .التخطيط السميم لشبكة الطرق والمسارات وتنظيم مواقف السيارات ومراعاة النمو المستقبمي 
  تطبيق معايير المواقف من حيث الأبعاد والدخول والخروج وتوفر الأمن والسلامة لممشاة والسائق

 .والسيارة
 .إزالة المباني القديمة والمتصدعة والاستفادة من مساحتيا لإقامة مواقف لمسيارات 

 نعم
60.8% 

 لا
39.2% 

 النسبة المئوية التكرارات البيان

 %60.8 45 نعم
 %ٍ 39.2 29 لا

 % 100 74 المجموع
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  إقامة المواقف أسفل المباني والمتعددة الطوابق عمى أن تكون مدفوعة الأجر وذلك لقمة الأراضي
 الخالية وارتفاع سعر المتر في مثل ىذه المناطق.

 ن المزدحمة وضبطيا ومراقبتيا بصورة مقننة.فرض الرسوم عمى مواقف السيارات خاصة في الأماك 
 .تشجيع إقامة المواقف الذكية 
 .تخصيص مساحات لتحميل وتفريغ البضائع بالقرب من المتاجر والمحلات 
 يل والتفريغ, كذلك توفير متخصيص محطات لمنقل العام لانتظار الركاب ووقوف المركبات لمتح

 ارية.مساحات مخصصة لسيارات الأجرة والدراجات الن
 .تحسين النقل العام لتقميل استخدام السيارات الخاصة داخل المدن خاصة في الأماكن المزدحمة 
  ًقدر الإمكان وفصل مسارات النقل العام عن مسار  توجيو المواصلات العامة إلى شوارع أقل ازدحاما

 السيارات الخاصة في المناطق المزدحمة.
 منسوبي وموظفي المؤسسات الحكومية والخاصة لتقميل تشجيع أنظمة النقل الجماعي )الترحيل( ل

 الاعتماد عمى السيارة الخاصة في التنقل لمعمل.
 .رفع مستوى الوعي العام لاستخدام المواقف بصورة حضارية 
  وضع القوانين الخاصة باستخدام المواقف ومنع الوقوف العشوائي واتخاذ الإجراءات القانونية

 ن.والعقوبات الرادعة لممخالفي
  الإستفادة من تجارب الدول المتقدمة واتباع الطرق العالمية الحديثة لمواقف السيارات وتشجيع

 المستثمرين لإنشاء مشاريع مواقف السيارات ومنحيم التسييلات لذلك.
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 النتائج: 5-8
نجد أن معظم المترددين عمى شارع الجميورية من الذكور الذين  ,من التحميل الاحصائي لبيانات الاستبيان

أكثر,  دقةىلات العالية مما يكسب أرائيم ذوي المؤ  عام فأكثر, وأكثرىم من 62-12تتفاوت أعمارىم بين 
مة النقل كن التخفيف من المشكمة بتشجيع أنظ, وبذلك يموالنسبة الأكبر تتواجد في المنطقة لغرض العمل

من المترددين   %0..0خاصة وأن  ,الداخمة وتقميص الطمب عمى المواقف تلتقميل عدد السيارا ,الجماعي
جمع الغالبية العظمى عمى أن المنطقة تعاني من الازدحامات المرورية وأ ,ساعات 8-0يشغمون المواقف من 

 , وع عدا الجمعة والسبتوىي فترة الذروة طيمة أيام الاسب, ـمساءاً  0-21خاصة في الفترة من  ,وقمة المواقف
من أفراد العينة إلى أن المواقف  92.6وأشار  ,وذلك يسبب صعوبة ركن السيارة مع ضمان السلامة المرورية

عدم توفر مواقف لممعوقين وعدم وضوح , من حيث العدد والأبعاد و المتوفرة لاتحقق المعايير المطموبة
المواقف كذلك تؤثر  ,والاشتراطات لتحقيق كفاءة الاستخدام وىذا يدعو للإلتزام بالمعايير ,الأرضيٍ  التخطيط

لذلك يفضل عدم تخطيط مواقف السيارات ضمن مساحة  ,الموجودة عمى حجم الشارع وحركة المرور سمباً 
كذلك أشار و منع استخداميا في أوقات الذروة, أ ,ذات الكثافة المرورية العالية المزدحمة الشارع في المناطق

ويرى البعض أن ىناك أماكن لم  ,العينة إلى عدم وجود ممرات وأرصفة لممشاه وانتظار الركابمعظم أفراد 
لذلك يمكن الإستفادة من  ,و لايوجد أماكن لم يتم استغلالياويرى البعض الآخر أن ,تستغل كمواقف لمسيارات

ممباني دوار السفمية لفي الأ السيارات مواقفلإقامة المواقف, وتوفير  القطع الميممة والأراضي الفضاء
وىذا يشجع عمى  بدلًا عن التنقل بيا وسط الزحام, أيضاً يفضل الغالبية ايقاف السيارة في مكان آمن ,الجديدة

واصمة الرحمة مشياً عمى وم ,إقامة مشاريع مواقف السيارات مع ضبطيا ومراقبتيا لتمكين الإستفادة منيا
ىدر  ,زدحام في المواقف لتشمل مايمي بالترتيب: ضياع الوقفوتنوعت الخسائر المترتبة عمى الا ,الأقدام
 ,المرورية وغيرىا من الخسائرالتأثير السمبي عمى السلامة  ,الاختناقات المرورية ,الضغط النفسي ,الوقود

وفقاً لمترتيب التالي: قمة مواقف السيارات وضعف كذلك تختمف العوامل المسببة لمشكمة مواقف السيارات 
, كثرة المترددين عمى المنطقة بسبب تمركز الخدمات, غياب الوعي الكافي لاستخدام المواقف بكفاءة إدارتيا

كذلك التنقل بالاعتماد  وفعالية, تدني مستوى خدمة النقل العام, عدم تطبيق التقنيات الذكية لمواقف السيارات,
وغياب رجال  ,الخدمة المدنيةعمى السيارة الخاصة وأضاف البعض أسباب أخرى لممشكمة كتدني مستوى 

ويعتمد ذلك عمى  ,اختمفت الأراء حول تفضيل أنواع المواقف وفيما يختص بالمقترحات ,المرور في المنطقة



92 
 

والمساحة المتوفرة لإقامة  ,والزمن اللازم لايقاف السيارة ,قفاالمو  وطبيعة النشاط الذي يمارسو مستخدم
, ويمكن استخدام ىذه السياسة في الأماكن المزدحمة المدفوعة الأجروشجع الغالبية المواقف  ,المواقف

 .عدد من المقترحات لممساىمة في حل المشكمةكما تم تقديم  ,وذلك ينظم استخداميا خاصة في وقت الذروة,



 

 

 

 الفصل السادس

 الخاتمة والتوصيات
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 الفصل السادس

 الخاتمة والتوصيات

 الخلاصة: 6-1

توفر مواقف السيارات أمراً أساسياً بالنسبة لمستخدمي السيارات، وتختمف أنواعيا ومعاييرىا التخطيطية 
والتصميمية  ومتطمباتيا من مدينة لأخرى، حسب حجم المدينة ومعدل ممكية السيارات فييا، كذلك تختمف 

ندرة ودعت الحاجة لأماكن مواقف السيارت و لاستخدامات الأراضي والمباني، من منطقة لأخرى تبعاً 
يجاد نظام وقوف السيارات الآلي أما يعرف بالمواقف الذكية، التي تعمل يشكل الأراضي المتاحة لذلك، إلى إ

 ميكانيكي مبرمج لنقل السيارة بدلًا عن السائق. 
تخدامات الأراضي، ممدن من حيث الحركة والمرور، واسعمى التوجيات التخطيطية لتؤثر مواقف السيارات 

تتمثل المشكمة في أن المتوفر من مواقف السيارات لايفي بالحوجة ليا لعدد من الأسباب وتصميم المباني، و 
 تتمخص فيما يمي:

 خطيط العمراني وعدم الاتزان في توزيع استخدامات الأراضي.تتتمثل في سوء ال :أسباب تخطيطية 
  تتمثل في زيادة ممكية السيارات الخاصة والاعتماد عمييا في التنقل،  :اجتماعية واقتصاديةأسباب

 وىي تتعمق بالنقل والمواصلات، وذلك لعدم كفاءة النقل العام وتدني مستوى الخدمة.
 تتمثل في عدم التدقيق في تطبيق الموائح الخاصة بمواقف السيارات. :أسباب إدارية 
 في غياب الوعي الكافي لدى المستخدمين لاستخدام المواقف بكفاءة وفعالية. تتمثل :أسباب سموكية 

ومن عرض تجارب المدن الأخرى لحل مشكمة مواقف السيارات، نجد أنو تم المجوء إلى توفير مواقف 
السيارات العامة بحيث تناسب الطمب عمى المواقف، خاصة في مراكز المدن وبالقرب من محطات النقل 

محاولة تخفيض الطمب عمى المواقف بتشجيع استخدام النقل العام، لذلك لابد من تحسينو وتفعيل العام، مع 
دوره كوسيمة نقل سريعة ومريحة، اقتصادية ومستدامة، أيضاً يمكن فرض الرسوم عمى المواقف الذي يكثر 

 الطمب عمييا لتقميل فترة الاشغال.
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الخدمات في وسطيا، يجعل المواطنين يقصدونيا لتمبية النمو والتطور المستمر لمدينة الخرطوم وتمركز 
حاجاتيم ومتطمباتيم ومزاولة أعماليم، وذلك يزيد من أعداد السيارات الداخمة لممنطقة خاصة في أوقات 
الذروة، وىنا تظير مشكمة قمة المواقف وعجزىا عن استيعاب أعداد السيارات المتزايدة ضمن مساحة محدودة، 

الأراضي، أيضاً: اكتفاء الجيات المسئولة عن منح تراخيص المباني بتغاضي الغرامات  في ظل ارتفاع سعر
المقررة بدلًا عن توفير العدد المطموب من المواقف، دون النظر لحمول بديمة يزيد من حجم المشكمة، كذلك 

 سموك المواطنين الغير حضاري في استخدام المواقف المتوفرة.

سور والبنى التحتية في الخرطوم، بدراسة مواقف السيارات في وسط الخرطوم وقد قامت وزارة الطرق والج
واتضح أن الطمب عمى المواقف يفوق المتوفر بصورة كبيرة، واقترحت الدراسة بعض الحمول لممشكمة بتقميص 

 الطمب عمى المواقف وزيادة عدد المواقف وسعاتيا.

شارع وحصر المواقف المتوفرة عمى جانبيو، ومقارنتيا وفي منطقة الدراسة بشارع الجميورية، تمت دراسة ال
بالمواقف المطموبة حسب استخدامات المباني ومساحاتيا، ووجد أن المواقف المتوفرة لاتكفي حتى في الوقت 
الراىن، كذلك بعد التحميل اليندسي لممواقف الموجودة في المنطقة ومقارنتيا بالمعايير العالمية والمحمية، وجد 

قق بعض المعايير وليست جميعيا، ومن ىنا تم حصر المشاكل التي تعاني منيا المنطقة تبعاً لمشكمة أنيا تح
 مواقف السيارات.

لتقميل عدد السيارات الداخمة وتقميص الطمب عمى  ،مة النقل الجماعيكن التخفيف من المشكمة بتشجيع أنظيم
لتحقيق كفاءة الاستخدام،  الخاصة بمواقف السيارات لإلتزام بالمعايير والاشتراطاتكذلك يجب ا ،المواقف

ممواقف الموجودة عمى حجم الشارع وحركة المرور، يفضل عدم تخطيط ل ولممساىمة في تخفيف الأثر السمبي
مواقف السيارات ضمن مساحة الشارع في المناطق المزدحمة ذات الكثافة المرورية العالية، أو منع 

يمكن الإستفادة من و ممرات وأرصفة لممشاه وانتظار الركاب،  يجب توفيركذلك  استخداميا في أوقات الذروة،
القطع الميممة والأراضي الفضاء لإقامة المواقف، وتوفير مواقف السيارات في الأدوار السفمية لممباني 

ويجب أن  ،إقامة مشاريع مواقف السيارات مع ضبطيا ومراقبتيا لتمكين الإستفادة منيا تشجيع الجديدة، أيضاً 
يعتمد اختيار نوع الموقف عمى طبيعة النشاط الذي يمارسو مستخدمو المواقف، والزمن اللازم لايقاف السيارة، 
والمساحة المتوفرة لإقامة المواقف، ويمكن استخدام ىذه سياسة المواقف المدفوعة الأجر في الأماكن 

 المزدحمة خاصة في وقت الذروة، وذلك ينظم استخداميا.
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 ة:اتملخا 6-2

نجد أن ىناك عناصر  ،ودراسة الوضع الراىن في مدينة الخرطوم ،تجارب المدن المختمفةبالإطلاع عمى 
فيي تكاد تكون نفسيا لمحد  ،كذلك الحال بالنسبة لمحمول المقترحة ،مشتركة لأسباب مشكمة مواقف السيارات

ومعدل الطمب  ،وقد يختمف تطبيقيا من منطقة لأخرى حسب ظروف كل منطقة ،من المشكمة ومنع تفاقميا
ومحاولة معالجتيا  ،السيارات قفولكن ترجع الأىمية لمعرفة العوامل المسببة لمشكمة موا ،عمى المواقف فييا

 بصورة عممية مع حضور البعد المستقبمي. ،بالطرق المناسبة والإمكانات المتاحة في كل مدينة

 

 توصيات:ال 6-3

  والخدمية اعتماد المخططات بتخصيص مساحات لمواقف السيارات بين المناطق التجارية والمكتبية
بدراسة النمو المستقبمي  المواقف المتوقع الحاجة إلييا تحديدحسب الكثافات و العامة وغيرىا، 

 لممنطقة.
 وخاصة خطة النقل العام داخل المدينة بشكل  وحركة المرور، لمنقل ييكميضرورة تطبيق المخطط ال

والذي يركز عمى توزيع الخدمات بشكل متوازن  ،لممدينة الييكميأىمية تطبيق المخطط  كذلكعاجل، 
، مما يقمل الازدحام في الخدمات في أجزاء محددة منيا جميعوالحد من ت ،بين أجزاء المدينة المختمفة

 ل اليومية قصيرة.منطقة الوسط خاصة، ويجعل رحلات العم

 تكون مخدومة بمواقف انتظار سيارات  ،تجميع الأنشطة التجارية والخدمية في مراكز تجارية كبيرة
 .منع أو التقميل من الأنشطة التجارية والخدمية الشريطيةالكافية، مع 

  والخدميةأىمية التفريق في اشتراطات عدد مواقف انتظار السيارات المطموبة للأنشطة التجارية 
حيث يزداد الطمب عمى المواقف  والحي، ومستوى خدمة المدينة،أبين مستوى خدمة المجاورة  وغيرىا

 في منطقة الوسط أكثر من غيرىا.
  ،اختيار النوع الأمثل من أنواع مواقف السيارات، حسب امكانيات المنطقة من حيث المساحة المتوفرة

ث طبيعة العمل وزمن انتظار السيارة، كتوفير المواقف واحتياجات المستخدمين في المنطقة، من حي
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بجوار الأرصفة، لسيارات الخدمة والتحميل والتفريغ، وتخطيط مواقف السيارات خارج مساحة الشارع 
في الأماكن المزدحمة، أيضاً تنفيذ المواقف المتعددة الأدوار في المناطق التي يرتفع فييا سعر 

 الأراضي، عمى وجو المثال. 

 جيع إقامة المواقف الذكية، لدقة استخداميا وتوفير الوقت والجيد والعمالة لتشغيميا.تش 
  ،أىمية تطبيق تقنيات النقل الذكي، وتوفير المواقف و ضرورة توسيع وتحسين الشبكة الحالية لمطرق

 .الكافية الخاصة بالمركبات في المباني السكنية والتجارية والإدارية وتنظيميا بشكل أفضل
 تحد من دخول السيارات لممناطق المزدحمة في وسط المدينة غير مكمفة، سياسات تخطيطية وضع ،

أو تحديد دخول السيارات حسب أرقام لوحاتيا في أيام  ،السيارات الخاصة ىفرض رسوم ازدحام عمك
ترغيب المواطنين معينة من الإسبوع، وذلك يقمل من تكدس السيارات وسط الخرطوم، ويعمل عمى 

 الخاصة. ب النقل العام والتقميل من ركوب السياراتلركو 
  توفير وسائل النقل العام الجماعي الحديثة، من الباصات والترام والقطارات، وتقديم خدمات النقل

بصورة حضارية جيدة وفعالة، وتوجيو المواصلات إلى شوارع أقل ازدحماً، وأقصر مسافة اختصاراً 
ملائمتيا لكافة فئات المجتمع، كما ىو مع مراعاة لاستخداميا  لموقت، وذلك لتشجيع وجذب المواطن

 الحال في الدول المتقدمة.
  تشجيع أنظمة النقل الجماعي )الترحيل( لموظفي المؤسسات الحكومية والخاصة لتقميل الاعتماد عمى

بواسطة السيارة الخاصة في ساعات لمعمل، كذلك توعية الأفراد الذين يقصدون نفس الجية، بالتنقل 
 سيارة واحدة، مما يقمل الطمب عمى مواقف السيارات.

  ادخال نظام المواقف المدفوعة الأجر، لمنع استخداميا دون الحاجة لموقوف، أو اشغاليا لفترة طويمة
 دون أي ىدف.

  وتوفير المواصلات البينية ليتمكن  مواقع لمواقف السيارات عند مراكز النقل الرئيسية في المدينةانشاء
لمواطنين من مواصمة رحلاتيم باستخدام النقل العام، ويمكن أن تكون ىذه المواقف حيوية بحيث ا

تضم عدداً من الخدمات لمستخدمي الشبكة، تشمل مراكز الاستعلامات، وأكشاك بيع التذاكر، 
 .ومقاىي ومطاعم لموجبات الخفيفة، إضافة إلى عدد من الخدمات والعامة

 ط الخرطوم إلى مواقف مؤقتة لمسياراتتحويل القطع الميممة بوس. 
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 شراء أو  ممكياتالونزع  ، واستغلال الأراضي الفضاء،التي تحتاج إلى مواقف لمناطقحصر ا
لزام و  نظامية حديثة وآمنة،سيارات  لبناء مواقف القريبة، خاصة القديمة والمتصدعة، العقارات ا 

يقاف إعطاء  بة ضمن مساحة المبنى،أصحاب المباني المختمفة بتوفير مواقف السيارات المطمو  وا 
 .المواقفاشتراطات تصاريح لكل من لم يمتزم ب

 ستفادة من الغرامات المدفوعة بدلًا عن توفير المواقف المطموبة لكل مبنى حسب استخدامو، الإ
وتخصيصيا لإقامة مواقف متعددة الأدوار، لحل القصور في مواقف السيارات، والإستفادة من العائد 

 ي لتأجيرىا.الماد
  باعتبارىا من المشاريع التنموية، وتنعكس إيجاباً  السيارات، مواقفمنح امتيازات وتسييلات لمشاريع

 .وتوفر الكثير من الجيد والوقت وحتى المحروقات ،عمى حركة المرور
 دارة وتشغيل مواقف السيارات  إيجاد إدارة أو وحدة مستقمة تُعنى بموضوع تخطيط وتصميم وا 

 وصيانتيا بصورة دورية، تحت اشراف ومراقبة الجيات المختصة.
  وضع القوانين الخاصة باستخدام المواقف، ومنع الوقوف العشوائي واتخاذ الإجراءات القانونية

 والعقوبات الرادعة لممخالفين، وفرض الغرامات العالية عمييم.
 ر والاشتراطات الفنية، من حيث الأبعاد اىتمام الجيات المسؤولة عن مواقف السيارات بتطبيق المعايي

 عممية لتنظيم واضح أرضي تخطيط باستخدام وذلك المواقف تحديدوالممرات والشروط اليندسية، و 
 ، بحيث يوضح زاوية الوقوف الصحيحة والمساحة المخصصة لكل سيارة.الوقوف

 .توفير أرصفة وممرات خاصة بالمشاة ضمن مواقف السيارت لضمان سلامتيم 
  وفير محطات لتوقف مركبات النقل العام عند تخطيط المواقف بجوار الأرصفة، لتحميل وتفريغ ت

 الركاب وأماكن لانتظارىم، لضمان السلامة المرورية في الشارع.
  منع وقوف سيارات الأجرة ضمن مواقف السيارات العامة، وتخصيص مواقف محددة ليا، وتوفير

 حال كانت مواقفيا بعيدة عن الشارع. خدمة طمب سيارات الأجرة بالياتف في
  تخصيص مواقف لمدراجات النارية وماشابييا، لمنع الفوضى في مواقف السيارات حيث يتم

استخداميا من قبل أصحاب ىذه الدراجات، مما يقمل من القدرة الاستيعابية لممواقف، خاصة في 
 أوقات الذروة. 
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 رية، واحترام الحق العام لممواطن في استخدام نشر الوعي الكافي لاستخدام المواقف بصورة حضا
 الشارع أو المواقف.

  نشر الوعي الحضاري والمستدام مبكراً في المدارس، لاستخدام  وسائل النقل العام و عدم الاعتماد
 عمى السيارة الخاصة لمتنقل في المدن.

  وخاصة الدراسات المتعمقة بتأثير كل  مشكمة مواقف السياراتأىمية إجراء المزيد من الدراسات حول
 عمى حده.المسببة لممشكمة عوامل العامل من 
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 1ممحق رقم 
 أمانة محافظة جدة ،دليؿ أنظمة كاشتراطات البناء /ممحق بمعايير مواقف السيارات

التي تساعد المصمـ عمى استنتاج  أبعاد المكقؼ بزاكية انحراؼ )ف( عف الرصيؼ: كىي الأبعاد: الأبعاد
ككما ىك مكضح بالشكؿ  ،المسافات كالمساحات التي تشغميا السيارات بعد تحديد زاكية الانحراؼ المطمكبة

 ( .1( جدكؿ رقـ )1رقـ )

 
 مكقؼ سيارة كاحدة بزاكيا انحراؼ مختمفة )ف( (1)شكؿ رقـ 
 جدةأمانة محافظة  ،دليؿ أنظمة كاشتراطات البناء المصدر:

 )الأبعاد المذككرة بيذا الجدكؿ ىي بالأمتار (( أبعاد المكاقؼ بزاكية انحراؼ )ف( 1جدكؿ رقـ )

                         
زاوية اوحراف 

 (الموقف )ن

 أ  2.25  1.84  1.30  0.67  0

 ب  2.75  3.89  4.76  5.31  5.50

 ج  5.20  3.68  3.00  2.69  2.60

 د  3.90  1.84  0.75  0.18  0

 هـ  1.30  1.84  2.25  2.51  2.60

 و  4.76  3.89  2.75  1.42  0

 ز  4.76  3.89  2.75  1.42  0

 ح  6.35  7.78  11.00  21.25  -

 ط  2.75  3.89  4.76  5.31  5.50

 ي  9.96  7.57  5.75  4.11  2.60

 ك  6.06  5.73  5.00  3.93  2.60

 ل  1.59  3.89  8.25  19.83  -

 م  5.00  5.73  6.06  5.98  5.50

 ش  4.50  2.60  1.50  0.70  -

 ع  3.18  5.50  9.53  20.53  -

  الوصدر9دلٍل أًظوت واشتراطاث البٌاء .أهاًت هحافظت جدة                                                    
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  :متطمبات تصميم المواقف المتعددة الأدوار

 :تصميم المنحدرات والأدوار .أ 

ىي المسطحات المائمة التي تمكف السيارات مف الانتقاؿ مف مستكل إلى آخر، كتضمف نزكؿ :المنحدرات
( 2كصعكد السيارات عمييا بطريقة سميمة كآمنة بحيث تكفر الميكؿ المناسبة لذلؾ ، كيكضح الجدكؿ رقـ )

 أنكاع المنحدرات المختمفة بالمكاقؼ . 

 ( يكضح أنكاع كأبعاد المنحدرات بالمكقؼ2)جدكؿ رقـ 
وصف القطر 

الخارجي 

  للمىحذر

وصف القطر 

الذاخلي 

  للمىحذر

الحذ الأدوى لعرض 

مىحذر في اتجاهيه 

  مىفصليه

الحذ الأدوى لعرض 

مىحذر في اتجاي 

  واحذ

ووع 

  المىحذر

  هستقٍن  م3.66  م 7.32  ـ  ـ

اتجاٍ واحد 

  م01.31

اتجاٍ واحد 

  م4.41
  هٌحٌى  م4.90  م 9.80

اتجاهاى 

  *م04.21

اتجاهاى 

  *م4.41

اتجاٍ واحد 

  م00.17
  م6.10  م12.20  م 5.18

حلسوًً 

 باتجاٍ

عقارب 

  الساعت
اتجاهاى 

  م06.27

اتجاٍ واحد 

  م8.46

  م9.14  م 5.18

م ولا ٌقل عي 4.57

لحركت  م2.85

 الصعود

حلسوًً 

 باتجاٍ

هعاكص 

لحركت 

عقارب 

  الساعت

اتجاهاى 

  م03.21

 الوصدر9دلٍل أًظوت واشتراطاث البٌاء .أهاًت هحافظت جدة                                 

 * يتـ الفصؿ في حركة المركر في المنحنيات ذات الاتجاىيف . 

 :مالمنحدر المستقي .1

 كعادة ما يستخدـ لممداخؿ كالمخارج بالمكقؼ لتسييؿ عممية الدخكؿ كالخركج ككضكح الرؤية . 

  15ألا يزيد ميكؿ المنحدر عف  . % 
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 فيجب أف تككف ىناؾ مرحمتا انتقاؿ في بداية كنياية المنحدر ، 15 في حالة زيادة ميؿ الانحدار عف %
ـ مع كجكد مرحمة انتقالية كسيطة كاصمة 5.00عف % كلايزيد طكؿ أم منيا15كلايزيد ميؿ أم منيا عف 

 ( .2% ككما ىك مكضح بالشكؿ رقـ)18)رابطة(بينيما لا يزيد ميميا عف
 (13إلى 10عند استخداـ المنحدرات لمكصؿ بيف أدكار المكقؼ فقط يككف ميؿ المنحدر بيا بيف)% 
 ( .  8ك  5) في حالة استخداـ المنحدرات كمكاقؼ لمسيارات فإف الميؿ بيا يككف بيف % 

 
 يكضح قطاع رأسي لمنحدر مستقيـ كمراحمو الانتقالية كالكسطية( 2شكؿ رقـ )

 أمانة محافظة جدة ،دليؿ أنظمة كاشتراطات البناء المصدر:

 

 :لمنحدر الحمزونيا .2
 ( 12ألا يزيد ميؿ المنحدر الحمزكني في اتجاه كاحد سكاء لمصعكد أك النزكؿ عف )% 
  (3ـ( ككماىك مكضح بالشكؿ رقـ)5.18الداخمي لممنحدر الحمزكني عف)ألا يقؿ نصؼ القطر  
 ( عندما تككف حركة 6.10ألا يقؿ عرض المنحدر الحمزكني عف )المركر بو باتجاه عقارب الساعةـ 

 كيمكف أف يككف المنحدر الحمزكني ذك اتجاىيف أك اتجاه كاحد. 

  :منحدر حمزوني ذو اتجاهين

  ـ 6.10تجاه عقارب الساعة = اعرض المنحدر الحمزكني في  . 
  لحركة الصعكد .  ـ3.96ـ ك لا يقؿ عف 4.57اتجاه عكس عقارب الساعة = عرض المنحدر الحمزكني في 

  :منحدر حمزوني ذو اتجاه واحد

  = متر .  6.10عرض المنحدر في اتجاه عقارب الساعة 
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  = متر .4.57عرض المنحدر في اتجاه عكس عقارب الساعة 
  :دوارتصميم الأ .ب 

ـ لكي 3.75ـ كارتفاع الدكر الأرضي 2.50يفضؿ أف تككف الطكابؽ أفقية ، ك الارتفاع الصافي لا يقؿ عف 
 .  2ـ 37.2 – 27.5يسمح باستيعاب المركبات المرتفعة ، كأف تككف المساحة التي تشغميا السيارة مف 

 

 المنحدر الحمزكني( 3شكؿ رقـ )
 أمانة محافظة جدة ،دليؿ أنظمة كاشتراطات البناء المصدر:

 
 التمديدات والصرف الصحي: .1
 لضماف تصريؼ أم مياه يككف الميؿ بأرضية المكقؼ كالتالي :  .أ 

 1  لطبقة الأسفمت .  2% إلى % 
 1  . بالنسبة لطبقات الأسمنت البكرتلاندل % 
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الذل يميو، كتستخدـ مصافي مف  ألا يسمح بصرؼ المياه المتجمعة بأحد أدكار المكقؼ عمى الدكر .ب 
الحديد المطمي بدىاف لمنع الصدأ أك أم مادة أخرل مناسبة، عمى أف تككف ىذه المصفاة في نياية 

ـ( كبعرض لا يقؿ عف 1.50ميكؿ التصريؼ بكؿ دكر، كتككف مجزأة إلى أطكاؿ لا تتعدل )
 سـ(.20)

لعدد الكافي مف المضخات لصرؼ تمؾ أف تنتيي مصارؼ المياه بأرضية القبك بخزاف ، كأف يزكد با .ج 
 المياه لخارج المكقؼ إلى المصارؼ العمكمية . 

أف يتـ تكفير عدد كاؼٍ  مف دكرات مياه عامة ، كاحدة لمرجاؿ كأخرل لمنساء ، كيفضؿ أف تككف  .د 
 قريبة مف غرفة المراقبة الخاصة بالمكقؼ متعدد الأدكار . 

 
 كتشتمؿ عمى الآتي : : الاشتراطات الإنشائية .2

 أرضية المواقف 

 أرضية مكقؼ منشأ عمى سطح الأرض أك مكقؼ بالقبك ، كتتككف أرضية المكقؼ مف المكاد التالية : .أ 
 ( 15طبقة بمككات سماكة . ) سـ 
 ( مرشكش كمدمكؾ جيدان. 30طبقات ردـ رمؿ نظيؼ كؿ طبقة )سـ 
 ( 5طبقة نظافة مف الخرسانة بسماكة . ) سـ 
 ( 8طبقة عزؿ رطكبة لمقبك لا تقؿ عف . )مـ 
 ( 5طبقة خرسانية حماية بسماكة . ) سـ 
  ( بسماكة 2.00×ـ2.00ترابيع خرسانية مسمحة ) سـ. 15سػـ إلى  10ـ 
 كما يمكف أف تتككف أرض المكاقؼ مف الأسفمت كالتالي: .ب 

  سـ بعد الرص . 20طبقة مف الأساس الحجرم سماكة 
  2كجـ/ـ1.50بالأسفمت السائؿ بمعدؿ طبقة تأسيس أكلى (MCI طبقة أساس مف خرسانة الأسفمت.)

 صسـ بعد الر  7سـ إلى 5بسمؾ مف الساخف 

 الجدران الجانبية : 
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( مف الخرسانة PANELSأف تككف الجدراف الجانبية بالأدكار المتكررة أك الأرضية مػف كحدات منفصمة )
ـ مع كجكد 5.00ضية المكقؼ ، كلا يزيد طكؿ أم منيا عف سـ مف أر 120المسمحة ، كبارتفاع لا يقؿ عف 

 (.4سـ بيف كؿ كحدة كالأخرل ككما ىك مكضح بالشكؿ رقـ ) 3فكاصؿ بمقدار 

 
 ( الجدراف الجانبية كمتطمباتيا4شكؿ رقـ )

  :أنواع المصدات الخرسانية بأرضية الموقف

كزىا عف جدار أك رصيؼ لمسيارات ، كأف يبعد مر كىي تنفذ في أرضية المكاقؼ أماـ الإطارات الأمامية 
 ( .5سـ ( كتنفذ كفقان لما يتضح مف شكؿ رقـ ) 76المكقؼ بمقدار ) 



107 
 

 
 ( طرؽ تثبيت المصدات الخرسانية بأرضية المكاقؼ5شكؿ رقـ )

 : الاشتراطات الميكانيكية .3

 اشتراطات التهوية بالمواقف:

 تتـ تيكية مكاقؼ السيارات بإحدل الطريقتيف التاليتيف : 

التيكية الطبيعية كىي التي تتـ بدكف استخداـ أجيزة ميكانيكية، كتعتمد عمى التيار اليكائي الذم يمر  .أ 
 عبر المكاقؼ . 

 التيكية الصناعية كىي التي تتـ باستخداـ أجيزة كيربائية ميكانيكية بالمكاقؼ المغمقة .  .ب 
 

 :التي تتم تهويتها طبيعيا   المواقف .أ 

ىي المكاقؼ المفتكحة التي تنشأ عمى سطح الأرض ، أك المكاقؼ متعددة الأدكار كالتي تسمح بمركر 
التيار اليكائي الخارجي خلاليا عبر الجدراف المتقابمة بالمكقؼ ، كبذلؾ يتجدد اليكاء تمقائيان بمركر تيار 

 اليكاء الطبيعي دكف الحاجة إلى التيكية . 

  :ميكانيكيا  المواقف التي تتم تهويتها  .ب 

كىي المكاقؼ المغمقة التي تنفذ عادة في الأقبية أك التي لا تكجد بيا فتحات تسمح بالتيكية الطبيعية 
 خلاؼ الفتحات المخصصة لدخكؿ كخركج السيارات . 
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  أك أكثر فيركب  2ـ2500إذا كانت مساحة الأرض الخاصة بمكاقؼ السيارات بالقبك في حدكد
(عمى المنكر المصمـ ليذا الغرض بالمكاقؼ لتحريؾ كاء )خدمة شاقةمركحة شفط كطرد كتحريؾ ى

 اليكاء المكجكد بالقبك .
  تصمـ المناكر كيحدد مكانيا بالمكقؼ بحيث يمكف مف خلاليا سحب اليكاء المكجكد في أم مكاف

 بالمكقؼ . 
 كاء بالمكقؼ يتـ اختيار قدرة أجيزة سحب اليكاء المكجكدة في أم مكاف بالمكقؼ بحيث يتـ سحب الي

 ثانية .  120في مدة لا تزيد عف 
  ىذا النكع مف المكاقؼ يحتاج إلى جياز لتبديؿ اليكاء الداخمي بيكاء خارجي نقي ، كيمكف أف يتـ

ذلؾ عبر الحكائط كزكاياىا بتساك، كيستمر السحب إلى أعمى المبنى أك إلى مكاف مفتكح لميكاء 
 الخارجي. 

  ( يمكػف استخداـ مجرم اليكاءDUCT  . ) ( مف داخؿ المكاقؼ إلى أعمى المبنى ) فكؽ السطح 

رشادات ميكانيكية   :تعميمات وا 

  . أف يركب جياز سحب اليكاء عمى المنكر ، كيركب جياز لكؿ منكر بالمكقؼ 
  أف تككف الأجيزة المستخدمة في سحب اليكاء محكمة التثبيت بحيث لا تصدر عنيا أصكات مزعجة

 أثناء التشغيؿ بسبب اىتزازىا . 
  أف تككف أجيزة سحب كتجديد اليكاء الداخمي بالمكقؼ مف نكع يتحمؿ الظركؼ المناخية المحمية مثؿ

 أ . الشمس كدرجات الحرارة المرتفعة كالأمطار كالغبار كالصد
  أف تككف أجيزة سحب اليكاء مف نكعية معركفة كعبر ككيؿ معتمد يمثؿ الشركة المصنعة ، كأف

 يضمف تكفير قطع الغيار اللازمة ليذه الأجيزة لمدة خمس سنكات عمى الأقؿ . 
  ىيرتز أك حسب الجيد  60فكلت  220أف تككف الأجيزة المستخدمػة صالحػة لمعمػؿ عمى جيد أك

 بالمنطقة .المتكفر 
 

 الاشتراطات الكهربائية : .4

 اشتراطات عامة

 أف يككف التصميـ كالتنفيذ متمشيان مع أحد النظـ المحمية أك العالمية . .أ 
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 أف يراعى تكفير خدمة مستمرة كطكيمة بصكرة اقتصادية كأدنى تكمفة لمصيانة . .ب 
 بار .أف تككف المعدات كالأجيزة الكيربائية مف النكع المغمؽ لحمايتيا مف الغ .ج 
 : (3رقـ )شدة الإنارة : كيتـ تصميـ الإنارة طبقان لمقيـ القياسية المكضحة بالجدكؿ  .د 

 يكضح الحد الأدنى لشدة الإنارة (3جدكؿ رقـ )

 مسمسل  المـــكان  الحد الأدنى لشدة الإنارة
 1  الداخمية مكاقؼ السيارات  لككس 200
 2  المنحدرة الممرات الحمزكنية  لككس 100
 3  الكصكؿ ممرات الخركج كطرؽ  لككس 500
 4  الكيربائية كالمحركات غرؼ المفاتيح  لككس 320
 5  غرؼ المحكلات  لككس 300
 6  كماكينات التذاكر أكشاؾ المراقبيف  لككس 400

 المصدر:دليؿ أنظمة كاشتراطات البناء .أمانة محافظة جدة                                                 

يتػـ تكفير الإنػارة في مناطؽ كقكؼ السيارات بكاسطة تجييزات مقاكمة لمتآكؿ كالعكامؿ الجكية مثؿ  .ق 
الغبار كالحرارة كالرطكبة ، كتككف مصنكعة مف قطعة كاحدة مف معدف الألمنيكـ المدىكف أك مف 

 البلاستؾ المقكل بالزجاج . 
تتـ إنارة الممرات المنحدرة باستخداـ كحدات إنارة مناسبة مثبتة بالسقؼ أك عمى الجدراف مباشرة ، أك  .ك 

 تجييزات غائرة في الجدراف مف الصاج المدىكف . 
تركب في الأماكف المختمفة حسب الاستخداـ ، كمصدر الضكء فييا العلامات الإرشادية المضيئة  .ز 

يتـ تغذيتيا بالتيار الكيربائي مف جياز ك  ،الأسقؼ أك الجدراف  ىك أنابيب الفمكرسنت ، كتثبت عمى
 الطاقة الخاص بالطكارئ . 

تأميف مكلد كيرباء احتياطي لمطكارئ بقدرة كافية لتشغيؿ ثمث كحدات الإنارة المخصصة لمطكارئ  .ح 
 بالمكاقؼ كالممرات كالمنحدرات كالعلامات المضيئة كالمصاعد كالسلالـ الكيربائية .

التحكـ في تشغيؿ الإنارة مف مكاف كاحد سكاء عف طريؽ مفاتيح الإنارة العادية أك عف طريؽ  أف يتـ .ط 
 مفاتيح تشغيؿ عف بعد بحيث تتـ تغذية كؿ دكر عف طريؽ لكحة تكزيع فرعية مستقمة . 

أف يتـ تأميف علامات مضيئة مناسبة عمى مداخؿ المكاقؼ تكضح امتلاء أك شغكر المكقؼ ، كذلؾ  .م 
 العامة . بالمكاقؼ 
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 أف يتـ تأميف كسائؿ إنذار عف الحريؽ .  .ؾ 

 علاوة عمى الاشتراطات السابق ذكرها تراعى بعض الاشتراطات الإضافية التالية : 

أف تجيز مداخؿ كمخارج المكاقؼ بغرؼ لمتحكـ كالمراقبة كحكاجز آلية لمتحكـ في حركة الدخكؿ  .أ 
 بذبة لشركة الكيرباء المحمية . كالخركج ، كتعمؿ بالتيار الكيربائي حسب الجيد كالذ

 في حالة انقطاع التيار الكيربائي يمكف أف تعمؿ الحكاجز الآلية بطريقة يدكية .  .ب 
أف تكضع لكحات مضيئة أعمى المداخؿ كالمخارج الرئيسية لتبيف اتجاه حركة المركر عند المداخؿ  .ج 

 كالمخارج ، كيتـ تشغيميا مف غرفة التحكـ كالمراقبة . 

 صناديق السحب والاتصال الأنابيب و 

 ( الصمب الثقيؿ . P .V.Cأف تككف الأنابيب مف مادة البلاستيؾ عديد كمكريد الفينيؿ )  .أ 
يتـ تمديد المكاسير داخؿ الأسقؼ الخرسانية كالجدراف ، كيلاحظ تركيب كصلات مرنة عند فكاصؿ  .ب 

 التمدد بييكؿ المبنى . 
يب الخاصة بذلؾ أكمكاد المحاـ المناسبة ) المذيتـ كصؿ الأنابيب ببعضيا باستعماؿ الكصلات  .ج 

 ( كفقان لتعميمات الشركة المصنعة . الخاص
مراعاة استقامة تمديد الأنابيب ، كلا يجكز عمؿ أكثر مف انحناءيف في الخط الكاحد بيف صندكؽ  .د 

 سحب ) أك اتصاؿ ( كالصندكؽ الذم يميو. 
كيربائية ألا تقؿ المسافات الفاصمة بينيا كبيف أف يؤخذ بالاعتبار عند تركيب مكاسير التمديدات ال .ق 

   ( .4مكاسير التمديدات الأخرل عف الأرقاـ الكاردة في الجدكؿ رقـ )

 ( يكضح المسافات الفاصمة بيف أنابيب التمديدات الكيربائية كأنابيب التمديدات الأخرل4جدكؿ رقـ )
  المسافات الفاصمة  الاستخدام

  سـ 30  المكازية لمكاسير البخار كالماء الساخفلتمديدات الأنابيب 
  سـ 15  لتمديدات الأنابيب المتقاطعة مع مكاسير البخار كالماء الساخف
  سـ 7.5  لتمديدات الأنابيب المكازية أك المتقاطعة مع مكاسير الماء البارد

 المصدر:دليؿ أنظمة كاشتراطات البناء .أمانة محافظة جدة                                                
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تككف أقطار الأنابيب مناسبة لعدد المكصلات الممددة ، كبحيث لا يزيد معامؿ الإشغاؿ للأسلاؾ  .ك 
 % . 40ضمف الأنبكب عف 

( المتيف P.V.Cتككف صناديؽ السحب كالاتصاؿ كالمخارج مف الحديد المجمفف أك مف البلاستيؾ ) .ز 
 كالثقيؿ كمناسبة لمتركيب مع شبكة الأنابيب كالتمديدات الكيربائية . 

لمنع تسرب  الرطبة أك خارج المباني بحشك خاصيراعى تزكيد الصناديؽ المستعممة في الأماكف  .ح 
 المياه كالرطكبة إلييا .

 أف يتـ ربط الأنابيب في الصناديؽ بكاسطة جمب خاصة .  .ط 

  :الموصلات والكابلات

ف تككف المكصلات كالكابلات مف النحاس الأحمر ذات قمب مف مكصؿ كاحد أك مكصلات مجدكلة أ .أ 
( المقنف لتحمؿ درجة حرارة لا تقؿ عف P.V.Cكمعزكلة بمادة البلاستيؾ )عديد كمكريد البكليفينيؿ ( )

 فكلت .  750/  450ْـ ، كمقننة لجيد لا يقؿ عف 85
مستمرة ، كلا يسمح بعمؿ كصلات إلا في صناديؽ  أف تستعمؿ المكصلات كالكابلات بأطكاؿ .ب 

 الاتصاؿ كباستعماؿ كصلات مناسبة ، كلا يجكز استخداـ الشريط البلاستيكي . 
 ( . 5أف يككف نظاـ ألكاف عكازؿ مكصلات التمديدات الكيربائية طبقان لمجدكؿ رقـ ) .ج 

 يكضح ألكاف عكازؿ مكاصلات التمديدات الكيربائية (5جدكؿ رقـ )
  النوع  المون
  خط الحيادم  أزرؽ

  خط الأرضي  أخضر مع اصفر أك أخضر
  خط الطكر  كخط الأرضي أم لكف غير خط الحيادم

 المصدر:دليؿ أنظمة كاشتراطات البناء .أمانة محافظة جدة                                                

 تمديدات الكابلات الأرضية 

داخؿ المبنى : أف تستخدـ الكابلات مف النكع المسمح ، كتمدد تحت البلاط مباشرة أك غير المسمح  .أ 
 مع مكصؿ منفصؿ لمتأريض ، كتمدد داخؿ أنابيب بلاستيكية أك مجارم خاصة . 

 ( . 6درجات الانحناء : ككما ىي مبينة بالجدكؿ رقـ ) .ب 
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 درجات الانحناء (6جدكؿ رقـ )
  ع الكابلنو   نصف قطر الانحناء

  ضعؼ قطر الكابؿ غير مسمح  10 – 8
  ضعؼ قطر الكابؿ مسمح  12 – 10

 المصدر:دليؿ أنظمة كاشتراطات البناء .أمانة محافظة جدة                                               

 لوحات التوزيع الكهربائية 

 الموحات الفرعية : .أ 
 ( كمدىكنة ببكية الفرف بالمكف الرمادم . كلا يقؿ 1أف تصنع مف ألكاح معدنية بسماكة لا تقؿ عف )مـ

 ؼ( .  500مستكل العزؿ فييػا عػف )
 ( 1أف تجيز بباب أمامي كتككف درجة الحمايةP42 ، كقضباف تكزيع بسعة مناسبة لمحمؿ )

 حة جيدان . بالإضافة إلى قضيب الحيادم كتأريض منفصؿ مثبت بجسـ المك 
  أف تركب المكحات غاطسة في الجدار أك ظاىرة عميو بحيث يككف طرفيا السفمي بارتفاع لا يقؿ عف

 سـ ( عف سطح البلاط، كتحتكم عمى القكاطع الآلية بالأعداد كالسعات المناسبة للأحماؿ . 150)
 لوحات التوزيع الرئيسية : .ب 

 ( عمى شكؿ خزانة مدىكنة ببكية الفرف ، 1.50أف تصنع مف ألكاح معدنية بسماكة لا تقؿ عف )مـ
 ؼ( . 500كمستكل العزؿ فييا لا يقؿ عف )

  قضباف تكزيع نحاسية بالمقاطع المناسبة ، كيخصص أحد ىذه القضباف لخط  4أف يتـ تركيب عدد
 التعادؿ الذم يتـ عزلو عف جسـ المكحة بالإضافة إلى قضيب الأرضي المتصؿ بجسـ المكحة . 

 كحة بأجيزة القياس التالية :أف تجيز الم 
  جياز لقياس الجيد )فكلتميتر ( مع مفتاح اختبار لقياس الجيد .  1عدد 
  لمبات بياف .  3جياز لقياس التيار )أمبيرميتر( مع محكلات التيار المناسبة  . كعدد  3كعدد 
  بلات التغذية سـ مف القاعدة لربط كا30أف يترؾ فراغ كاؼٍ  في أسفؿ المكحة بارتفاع لا يقؿ عف

 بنقط النيايات المثبتة بيذا الفراغ . 
  . أف يراعى عدـ ربط الكابلات مباشرة في الأجيزة أك ربط أكثر مف كابؿ في نقطة نياية كاحدة 
  سـ عف سطح الأرض . 20أف يتـ تركيب المكحة عمى مجرل خرساني أك قاعدة أسمنتية بارتفاع 

  :شبكة التأريض
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تؤرض جميع كحدات الإنارة كالمآخذ الكيربائية كالقطع المعدنية غير الحاممة لمتيار الكيربائي في  .أ 
 الأجيزة الكيربائية كحديد تسميح الأساسات لممباني . 

في حالة استخداـ كابلات مسمحة بيف المكحات الفرعية كالرئيسية يمكف استخداـ تسميح الكابؿ  .ب 
 كمكصؿ تأريض . 

 أكـ .  25ة الأرضي عف ألا تزيد مقاكم .ج 
 

 ن والسلامة : احتياطات الأم .5

 المداخل والمخارج 
 أف يزكد كؿ مدخؿ ككؿ مخرج بعلامة مضيئة تكضح المدخؿ أك المخرج كتابة .  .أ 
أف يزكد كؿ مدخؿ بمكحة تحدد الارتفاع المسمكح بو لمدخكؿ ، كتكضع ىذه المكحة بحيث يسمح ليا  .ب 

 بالحركة عند ملامستيا لسطح السيارة التي تتجاكز الارتفاع المسمكح بو . 
أف تكضع حكاجز متحركة عمى المداخؿ كالمخارج في المكاقؼ الخاصة ، ككذلؾ المكاقؼ العامة  .ج 

 ستثمركف . التي يقكـ عمييا م
أف يتـ التأكد مف نظامية ميكؿ الأرضية أك الأرصفة المؤدية لمداخؿ المكاقؼ أك مخارجيا ، بحيث  .د 

تككف الميكؿ بطريقة تضمف عدـ ارتفاع منسكب الرصيؼ أك ىبكطو أمػاـ المداخؿ أك المخارج بشكؿ 
كاضح ك المخارج بمكف يعػكؽ حركة المشاة أك المعكقيف ، كما يتـ تخطيط الرصيؼ المؤدم لممداخؿ أ

 . لتأميف سلامة عبكر المشاة 

أف تستخدـ مكانع الانزلاؽ ) النتكءات( بأرضية منحدرات المداخؿ كالمخارج لمنع انزلاؽ : المنحدرات 
 السيارات عند الصعكد كالحد مف سرعتيا عند النزكؿ . 

السيارة بالحيز المحدد ليا ، عمؿ مصدات خرسانية مسمحة بأرضية المكقؼ تساعد عمى كقكؼ : الأرصفة 
 ( . 6كتحكؿ دكف إعاقة السيارات لحركة المشاة عند كقكفيا ككما ىك مكضح بالشكؿ رقـ )

 أجهزة الإطفاء 

أف يزكد كؿ طابؽ بأجيزة الإطفاء اللازمة ، كتتبع تعميمات السلامة التي يطمبيا الدفاع المدني في  .أ 
 ىذا الصدد . 
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 ار بنظاـ إطفاء مناسب يعمؿ آليان عند الحاجة . أف تزكد المكاقؼ متعددة الأدك  .ب 

 حماية الجدران والأعمدة 

أف تكضع المصدات الخرسانية المسمحة أماـ الإطارات الأمامية لمسيارات بأرضية المكقؼ لكؿ سيارة  .أ 
سـ عف حائط المكقؼ إلى منتصؼ المصدة ككما ىك مكضح بالشكؿ رقـ  76كبمسافة لا تقؿ عف 

(7 . ) 
زكايا معدنية أك أم مادة أخرل مقاكمة لمصدمات كالصدأ كبأبعاد مناسبة عمى زكايا أف تكضع  .ب 

 ( . 8الأعمدة بالمكقؼ لتأميف سلامتيا كلحمايتيا مف الصدمات ككما ىك مكضح بالشكؿ رقـ )
 

 
 ( عمؿ نتكءات في أرضية المنحدر لمنع انزلاؽ الإطارات6شكؿ رقـ )
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 لكقكؼ السيارة في مكانيا المحدد كلحماية الحائط ( عمؿ مصدات خرسانية7شكؿ رقـ )

 
 ( يكضح كيفية حماية الجدراف كالأعمدة في المكاقؼ ضد الصدمات8شكؿ رقـ )

 : التشغيل والصيانة .6

 :التشغيل

أف يتـ تشغيؿ الحكاجز المتحركة عمى مداخؿ كمخارج كمكاقؼ السيارات آليان أك بكاسطة عامؿ في  .أ 
 المكاقؼ الخاصة كالمكاقؼ العامة التي يقكـ عمييا مستثمركف . 

أف يتـ كضع العلامات الإرشادية التي تحدد السرعة بالمكقؼ كالدالة عمى الاتجاىات كالمنعطفات  .ب 
ارئ كالارتفاعات كدكرات المياه كالمصاعد ، كيتـ تشغيؿ العلامات المضيئة كالمنحدرات كمخارج الطك 

 الإرشادية آليان أك عف طريؽ غرفة التحكـ ، كيتـ تشغيؿ إشارات الطكارئ آليان . 
أف يتكاجد مراقب يقكـ بالإشراؼ عمى تشغيؿ المكقؼ تككف مف مسئكلياتو التأكد مف عدـ استخداـ  .ج 

 نشئ مف أجمو . المكقؼ لغير الغرض الذم أ
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ساعة مع إبلاغ المركر كالشرطة  24أف تسجؿ أرقاـ لكحات السيارات التي تبقى بالمكقؼ أكثر مف  .د 
عنيا مالـ يكف ىناؾ تفاىـ مسبؽ عمييا، كيتـ ىذا الإجراء بالمكاقؼ الخاصة كأيضان بالمكاقؼ العامة 

 . التي يقكـ بتشغيميا مستثمركف 

  :الصيانة

جراء الصيانة اللازمة ليا . أف يجرل الكشؼ عمى أج .أ   زاء المبنى الإنشائية بالمكاقؼ دكريان كا 
اختبار جياز إطفاء الحريؽ الآلي بالمكقؼ دكريان ، كتتـ صيانة جميع أنابيب طفايات الحريؽ  .ب 

 المكجكدة بالمكقؼ دكريان . 
 تجرل صيانة مكاسير تصريؼ المياه كمضخات المياه كالخزانات دكريان .  .ج 
 لعلامات الإرشادية كمصابيح الإنارة كتبديؿ التالؼ منيا كصيانة العلامات المضيئة . صيانة جميع ا .د 
 تنظيؼ المكقؼ مف الأتربة كالنفايات بصفة دائمة .  .ق 
 صيانة الأجيزة الميكانيكية الخاصة بتجديد اليكاء دكريان .  .ك 
 أف يتـ صيانة المصاعد بصفة دكرية .  .ز 
 دىاف الخطكط المكجكدة بأرضية المكقؼ دكريان .  .ح 

 مكتب خدمة الموقف:

أف يتـ تكفير مكتب لخدمة المكقؼ كذلؾ في المكاقؼ العامة عمى أف يككف بمكقع يشرؼ عمى حركة  .أ 
 الدخكؿ كالخركج .

أف تككف مسئكلية المكتب ملاحظة السيارات بالمكقؼ كمراقبة الدخكؿ كالخركج ، بالإضافة إلى  .ب 
 اؼ عمى صيانة المكقؼ كتكفير المتطمبات الضركرية لتشغيمو عمى أفضؿ كجو .الإشر 
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 2ممحق رقم 
 تجارب بعض المدن لحل مشكمة مواقف السياراتبممحق 
مكاقؼ سيارات في  10كشفت مسابقة عالمية عف أجمؿ :  في العالم متميزة معماريا  سيارات المواقف 

سبانياالعالـ، كالتي تتكزع بيف الكلايات  كذكرت صحيفة "ديمي ميؿ" ، المتحدة كبريطانيا كألمانيا كفرنسا كا 
بالتعاكف مع خصصة في البناء كالديككرات، البريطانية المت "البريطانية، أف المسابقة نظمتيا مجمة "إؼ إكس

 ،مكقع "سترس فرم ايربكرت باركنج" المتخصص في أخبار مكاقؼ السيارات بجكار المطارات في بريطانيا
مئات مكاقؼ السيارات في جميع أنحاء العالـ، كتمت تصفيتيا حتى كصمت إلى القائمة  كتقدـ لممسابقة

 :مكاقؼ سيارات حكؿ العالـ كىي كالآتي 10القصيرة كالتي ضمت أجمؿ 
بني عاـ  ىك مبنى كبير" في "ديتركيت" بالكلايات المتحدة الأميركية، ك موقف "مسرح ميتشغان .1

، كقد الرخامية كالمنحكتات الثريات الجميمة مع عمى طراز معمار عصر النيضة في إيطاليا 1926
 يسبب مشاكؿ ىذا مف شأنو أف اكتشؼ أف عندما، 1970أغمؽ المبنى كتـ إنقاذه مف الإزالة عاـ 

نشاء شرفة الميزانيف ك  لإزالة عمى حؿ فك الميندس كجاء، المباني المجاكرة مع الاستقرار مرآب كا 
 .مكقؼ لمسيارات الى ىذا المسرحتحكؿ مف ثلاثة مستكيات ك  لمسيارات

 

 
 

 
 

 

 

 قؼ "مسرح ميتشجاف بأميركا( مك 9شكؿ رقـ )
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بالقرب مف ممعب نادم  2005ني عاـ بفي مدينة "ركترداـ" اليكلندية،  موقف "فراندا" لمسيارات .2
كيتككف المبنى مف تسعة مستكيات أربعة منيا ، "فينكرد" اليكلندم لحؿ مشكمة الازدحاـ بالمنطقة
سيارة كتتكفر فيو مساحات لممحلات التجارية  650تحت الأرض كالأخرل فكؽ الأرض، كيتسع ؿ 

 ةتحسيف صكرة مكاقؼ السيارات متعدد" بكؿ دم ركيتركأماكف لمطعاـ كالشراب. أراد المصمـ "
المبنى الذم تـ تصميمو ليس ليحقؽ الكظيفة في ىذا التصميـ، ككانت النتيجة النيائية ىي  الطكابؽ

 فحسب، بؿ أنو ذك قيمة جمالية مف الداخؿ كالخارج.

 
 ىكلندا ”ركترداـ“مدينة  مكقؼ فراندا" في( 10شكؿ رقـ )
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في مدينة "شيفيمد" ببريطانيا، كاكتسب اسـ "مبشرة الجبف"، بسبب تصميمات  ـموقف شارع "تشارلز" .3
، كتـ تصميمو المعدف الغريبة عمى السطح الخارجي لممبنى، كالتي تشبو قطع الجبف المربعة الصغيرة

"، البيت القديـ ىايبرم" عادة تطكيربكاسطة الميندسيف المعمارييف "الياس" ك "مكريسكف" المعركفيف بإ
العريؽ لعمالقة كرة القدـ "أرسناؿ"، كلممبنى كحدات متطابقة الزكايا في اتجاىات مختمفة تعطي 

مستكيات مع  10مكاف لايقاؼ السيارات مكزع عمى  520الييكؿ نظرة متفردة، كيتسع المكقؼ ؿ 
 المحلات التجارية في الطابؽ الأرضي.

 
 يطانيا مكقؼ شارع تشارلز في مدينة شيفيمد ببر (11شكؿ رقـ )
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شركة و تالذم صمم .بطريؽ لينككلف في مدينة "ميامي" بالكلايات المتحدة الأميركية" 1111موقف "ػ .4
 2008في عاـ  البناء بدأ ،دم ميركف كىرتزكغ  المعركفة عالميان  السكيسرية اليندسة المعمارية

 فريدال مظيره بسبب كبيران  اىتمامان  استقطب 2010في عاـ  منذ افتتاحوك مميكف دكلار،65بتكمفة بمغت 
، كيرتفع سعر مكاقؼ السيارات فيو سيارة 300نحك  إيكاء ويمكنك  ،تقميديةالمكاقؼ ال يختمؼ عفالذم 

ليصؿ الى أربعة أضعاؼ بالمقارنة مع المكاقؼ المكجكدة بالمنطقة، كانتقده البعض بأنو لا يكفر 
 الحماية الكافية مف العكاصؼ المطيرة.

 

 بطريؽ لينككلف في مدينة "ميامي" الأمريكية 1111( مكقؼ 12شكؿ رقـ )
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، كاف الغرض مف انشائو اعادة الحياة في كسط في مدينة "فانككفر" الكندية موقف "كوردوفا باركيد" .5
مقاطعة فانككفر، كقد شيد مف متجر سابؽ كحكؿ المصممكف المبنى إلى مكقؼ لمسيارات بتكمفة 

مميكف دكلار، كيتضمف المبنى قطع مف جسكر فانككر  28قدرت ب لاتصدؽ قيمتيا لاكماؿ العمؿ 
القديمة كالمباني التاريخية المحيطة، كىك ذك تجميد خارجي مف المعدف كالجرانيت مستكحاه مف 

 .19محطات القطارات في القرف 

 

 مكقؼ "ككردكفا باركيد" في مدينة "فانككفر" الكندية( 13شكؿ رقـ )
 
 
 
 
 
 
 
 

 



122 
 

، يتحدث ىذا المكقؼ عف الألكاف كالمرح بمدينة "كانكفاس" في إقميـ "مايكركا" الإسباني موقف "بلازا" .6
كاعتمد في تصميمو عمى تحقيؽ الاستدامة كالكظيفة التي صمـ مف أجميا، اختار المصمـ "تيزيزا" 

كتـ  أضكاء النيكف لتخفيؼ استيلاؾ الطاقة كيحتكم المبنى عمى الجدراف المصبكغة بالألكاف الجذابة،
تصميـ الاضاءة لايتكماؿ الرسكمات كالتشكيلات المعركضة لمسائقيف لتدليـ عمى مكاقؼ السيارات 

 بسيكلة.

 

 مكقؼ " بلازا" بمدينة " كانكفاس" في إقميـ "مايكركا" الإسباني( 14شكؿ رقـ )
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، 1995، تـ تصميمو عاـ في مدينة "ميامي" بالكلايات المتحدة الأميركية موقف "كراج بالية فاليت" .7
"، المبنى عبارة عف مكقؼ لمسيارات جكلدماف تكني" كالمطكر ميامي بيف مدينةمشترؾ كىك مشركع 

كمركز لمتسكؽ يخدـ منطقة الشاطئ الجنكبي لممدينة، كىك مغطى بالخضرة لتنسجـ مع المنطقة 
 المحيطة.

 

 بالكلايات المتحدة الأمريكيةمكقؼ "جراج بالية فاليت" في مدينة "ميامي" ( 15شكؿ رقـ )
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، كىك مستكحى مف أعماؿ الفناف السكيسرم "فيميس في مدينة "ممبكرف" الأسترالية موقف "برج يوركا" .8
 ",In"باستخداـ عبارات  ،فاريني"، كاعتمد فيو فريؽ التصميـ الأشكاؿ الممكنة ثنائية كثلاثية الأبعاد

"Out,"   ك"Up," and "Down"   .لمدلالة عمى اتجاىات الحركة بصكرة جذابة لمسائؽ أثناء رحمتو 

 

 مكقؼ "برج يكركا" في مدينة "ممبكرف" الأسترالية( 16شكؿ رقـ )
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، كانت القضية الرئيسية في ىذا المكقؼ ىي في مدينة "ليكف" الفرنسية موقف "بارك دي سميستين" .9
الأرض، كتحقؽ ذلؾ بكضع مرآة في قاعدة البئر كيفية الحصكؿ عمى الضكء لمكاقؼ السيارات تحت 

)النكاة المركزية لممبنى(، التي تعكس كتكزع الضكء لممستكيات السبعة لممكاقؼ، كيكجد منظار عمى 
 سطح الأرض يسمح لممارة برؤية البئر في باطف الأرض.

 

 مكقؼ "بارؾ دم سميستيف" في مدينة "ليكف" الفرنسية(  17شكؿ رقـ )
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 الاكريميؾ لكحات إنشاءقاـ فريؽ التصميـ ب .في مدينة "برمنغياـ" كسط إنجمترا "نقطة الألفية"موقف  .10
 975مكعبات الضكء ذات التأثير كالزكايا  الضكئية المتفاكتة، كيتسع المكقؼ ؿ  خمؽت الخاصة التي

مكقؼ  مستكيات، كتـ ترشيحو لجائزة مكاقؼ السيارات البريطانية كأفضؿ 6سيارة كىك مككف مف 
 لمسيارات.  

 

 مكقؼ "نقطة الألفية" في مدينة "برمنغياـ" كسط إنجمترا (18شكؿ رقـ )
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 3ممحق رقم 
 نموذج الاستبيان

 جامعة السودان لمعموم والتكنولوجيا

 كمية العمارة والتخطيط -كمية الدراسات العميا 

 قسم التصميم الحضري –ماجستير العمارة 

 )لمستخدمي المكاقؼ( في الخرطكـمكاقؼ السيارات  كحمكؿاستبياف حكؿ مشاكؿ 

تـ اعداد ىذ الاستبياف بغرض الدراسة العممية لمحصكؿ عمى درجة ماجستير العمارة بقسـ التصميـ الحضرم 
 التحديات والحمول لفضاءات مواقف السيارات في الخرطومتحت عنكاف 

دراسة كاقع مكاقؼ لجمع المعمكمات الخاصة بالبحث العممي كالمتعمقة ب الاستبياف ييدؼ هدف الاستبيان:
 .السيارات كمشكمة الازدحاـ فييا كالتعرؼ عمى أراء كمقترحات المستخدميف ليذه المكاقؼ

اقدـ لكـ ىذا الاستبياف راجية تعاكنكـ بالإجابة عمى كافة الأسئمة بدقة كمكضكعية بكضع علامة أماـ الإجابة 
 أقساـ(.3صفحات كيحتكم عمى 3الاستبياف مككف مف الصحيحة )

 شكران لحسف تعاكنكـ،،،

 الباحثة: بنت الشاطئ عثماف

 :أولا : البيانات الأولية

 أنثى ذكر          النكع:     .1
 أك أكثر 50    49-40    39-30    29-20    20أقؿ مف العمر:    .2
 المستكل التعميمي:    .3

 أخرل    فكؽ جامعي جامعي    فكؽ ثانكم    ثانكم     أساس            

 المينة:   ......................    عنكاف العمؿ:   ....................................... .4

 ثانيا : البيانات المتعمقة بالتنقل بالسيارة ومواقف السيارات في المنطقة
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 أخرل   السكف     العلاج   الدراسة      العمؿ  :أسباب التكاجد في المنطقة .1
 ؟ماىك الزمف اللازـ لانجاز العمؿ )زمف انتظار كقكؼ السيارة( .2

 ساعات    8-4 ساعات      4-2 ساعة      2-1 أقؿ مف ساعة كاحدة      
 كبيرة متكسطة      صغيرة       حجـ سيارتؾ     .3
 أحيانا لا    نعـ    ؟ كقمة مكاقؼ السيارات ىؿ تعاني المنطقة مف الازدحامات المركرية .4
 برأيؾ ماىي أكقات الذركة خلاؿ اليكـ كالإسبكع؟  .5

 مساءان 12-8 مساءاُ     8-4 مساءان      4-ظيران 12     ظيران 12-صباحان 8الفترة بيف 

.................................................................................................... 

 لا نعـ    ؟   ىؿ تجد صعكبة لركف السيارة مع ضماف السلامة المركرية .6
 لا   نعـ    ؟     ىؿ تعتقد أف المكاقؼ المكجكدة تحققؽ المعايير المطمكبة .7
 لاأعمـ لا    نعـ    ؟      ىؿ ىناؾ مكاقؼ خاصة بالمعاقيف .8
 لا نعـ    ؟        الشارع كحركة المركر سمبان ىؿ تؤثر المكاقؼ المكجكدة عمى حجـ  .9

 لا نعـ    ؟  ىؿ تكجد مساحات كأرصفة للانتظار كتنزيؿ الركاب .10
 لا نعـ    ؟   لممشاه كأرصفة ىؿ تكجد ممرات .11
 لا نعـ    أماكف لـ تستغؿ كمكاقؼ لمسيارات؟   ىؿ ىناؾ .12
  اف آمف كالمشي؟ىؿ تفضؿ التنقؿ بالسيارة كسط الزحاـ أـ إيقافيا في مك .13

 ايقاؼ السيارة كالمشي         التنقؿ بالسيارة     
 ماىي الخسائر المترتبة عمى الازدحاـ في مكاقؼ السيارات؟برأيؾ  .14
  الاختناقات المركرية     ىدر الكقكد      الضغط النفسي      ضياع الكقت       
 أخرل     بي عمى السلامو المركرية   التأثير السم 

 
 
 ماىي العكامؿ المسببة لمشكة مكاقؼ السيارات كعدـ كفايتيا؟مف كجية نظرؾ  .15
 التنقؿ بالاعتمادعمى السيارة الخاصة 
 كثرة المتردديف بسبب تمركز الخدمات كفرص العمؿ في المنطقة  
 قمة المكاقؼ الخاصة بالسيارات كضعؼ إدارتيا 
 عدـ كفاءة النقؿ العاـ كتدني مستكل الخدمة 
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 التقنيات الذكية لمكاقؼ السياراتعدـ تطبيؽ  
 غياب الكعي الكافي لاستخداـ المكاقؼ بكفاءة كفعالية  
 غير ذلؾ )اذكر( 

 

 :ثالثا : التعرف عمى الأراء حول المقترحات والحمول

 أم أنكاع مكاقؼ السيارات تفضؿ؟ .1
 مكاقؼ متعددة الأدكارمكاقؼ أسفؿ المباتي  مكاقؼ سطحية  مكاقؼ بجكارالأرصفة   

 ...........اذكر السبب   .............................................................................
....................................................................................................... 

 لا            نعـ             ىؿ تشجع المكاقؼ المدفكعة الأجر؟   .2
 ماىي مقترحاتؾ لمحد مف مشكمة مكاقؼ السيارات؟ .3

....................................................................................................

....................................................................................................
....................................................................................................

....................................................................................................

.................................................................................................... 

 شكر كالتقدير..لكـ خالص ال


