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  خامسال الباب 

  نموذج الاستبیان وصف الحالات الدراسیة وعرض 
  

  - : مقدمة .٥٫١

التخطیطیة الاعتبارات ووضع المعاییر ووتحدید  لبلورة أساسیین لمبحثین الباب ھذا یتطرق
دراسة مدینة الأول  المبحث یستعرض إذ المنطقة الحضریة ،التصمیمیة للجسور والانفاق في و

علاقة  لھا والتي المسئولة الجھات تحدید واسباب اختیار منطقة الدراسة و الخرطوم بشكل عام 
 وصف الحالات الدراسیة  ثم، برامج المخطط الھیكلي للنقل والمرور  عرضثم بالجسور والأنفاق 

 الجسور والأنفاق في ولایة الخرطوم وتشخیص الراھن الوضع ودراسة وتحلیل عرض طریق عن
واقع الذي یساعد في استطلاع الاراء حول  عرض نموذج الاستبیانب یقوم الثاني والمبحث .

إلیھ  خلص لما عام بملخص الفصل وینتھي صمیم الجسور والانفاق في الخرطومتتخطیط و
 .المبحثین

  -مدینة الخرطوم بشكل عام : .٥٫٢

ھي عاصمة السودان السیاسیة، وتعرف بالعاصمة المثلثة بسبب المدن الثلاثة التى الخرطوم 
تكونھا، وھي: مدینة الخرطوم ومدینة أمدرمان ومدینة الخرطوم بحرى یفصل بینھا نھر النیل 
والنیلین الأبیض والأزرق، الأول ھو عبارة عن ناتج ملتقى النیلین الأزرق والأبیض في مقرن 

  الخرطوم.

مركز الخرطوم كعاصمة إداریة وتجاریة عقب حقب من التاریخ ظھرت فیھا عدد من نشأت 
م كما نشأ مركز أمدرمان ١٧٩٠العواصم شملت شمال ووسط السودان. نشأ مركز الخرطوم عام 

م عبر تلك الحقب یمثل مركز الخرطوم ١٨٨٥كعاصمة إسلامیة وطنیة في عھد المھدیة عام 
الانترنت موقع  - ( المصدر :اعي لتلك العھود وفي یومنا ھذا.بحري الإمتداد السكاني والصن

  وكبیدیا .)

  

  

  

  

  

  

 https //www.google -)  یوضح موقع  الجغرافي لولایة الخرطوم،المصدر :٥ -١شكل ( 
earth  



   

93 
 

  -:الجسور والانفاق في ولایة الخرطوم  .٥٫٣

جسور ولایة الخرطوم من الاستعمار وحتى یومنا ھذا ولایة الخرطوم عرفت صناعة الجسور 
منذ مطلع القرن السابق في فترة الاستعمار البریطاني .حیث تم إنشاء جسر النیل الأزرق الحدیدي 

تمدید شبكة السكة حدید لتربط  م بتقنیة انجلیزیة بدواعي استعماریة مع خطة١٩٠٧في عام 
م تم إنشاء جسر النیل الأبیض الحدیدي ١٩٢٩العاصمة بالإقلیم الشمالي بصفة خاصة وفي العام 

  أیضا بتقنیة انجلیزیة وذلك لربط العاصمة المثلثة یبعضھا البعض .
یة وذلك في وبعد الاستقلال وفي فترة الفریق عبود تم إنشاء جسر شمبات حیث كان بتقنیة ایطال     
م وفي ظل  ١٩٧٣م وفي عھد المشیر النمیري تم افتتاح جسر بري بتقنیة ایطالیة عام ١٩٦٤عام

قیادة وحكم المشیر عمر البشیر شھدت صناعة الطرق والجسور تطورا ملحوظا وطفرة واضحة 
لإنقاذ عام للعیان والاعتماد بنسبة كبیرة علي الجھود والكوادر المحلیة وكللت الجھود بافتتاح جسر ا

م ، بشراكة صینیة بناءة وكانت تلك فاتحة الخیر لتنتقل الجھود إلي  ٢٠٠٠من ینایر للعام  ٢٨في 
بنفس الشراكة والشركة الصینیة ومن ثم إلي جسر الملك  ٢٠٠٦جسر المنشیة الذي تم افتتاحھ عام 

  بتنفیذ تركي وإشراف ألماني . ٢٠٠٧نمر الذي تم افتتاحھ في العام 
نت الصرخة الكبرى بافتتاح جسر توتي الخرطوم المعلق الذي تم بأیادي سودانیة تنفیذ وكا    

  سوداني وإشراف سوداني لیصبح أول جسر معلق في الشمال الإفریقي والشرق الأوسط .
بتنفیذ تركي ضمن منظومة وخطة واضحة من  ٢٠١٠ومن ثم تم افتتاح جسر الحلفایة في العام     

رطوم یبعضھا البعض ولیكون ھمزة الوصل لطریق دائري یحیط بإطراف الھیئة علي ربط الخ
العاصمة لنقل حركة الشاحنات والمركبات الكبیرة من داخل العاصمة إلي محیطھا الخارجي ولذلك 

  أھداف اقتصادیة وخدمیة ومروریة وصحیة قدمتھا ھیئة الطرق لخدمة مواطني الولایة .
  و جسر الدباسین و جسر توتي بحري ضمن خطط الھیئةتتواصل الإعمال في كل من جسر سوبا 

 ).ھیئة الطرق والجسور ولایة الخرطوم - وزارة التخطیط العمراني والتنمیة العمرانیة  -(المصدر :

  -سباب اختیار منطقة الدراسة :أ .٥٫٤

المركز الذي تصب علیھ الحركة المروریة وحیث ان ولایة في انھا تمثل  اختیارھا لأسباب  تم وقد

الخرطوم ترتبط مع باقي اجزاء العاصمة المثلثة بعده جسور ویوجد داخل تقاطعاتھا عدد من 

  .نفاق فھي تمثل المكان المناسب الذي یساعد علي دراسة وتحلیل موضوع الدراسةالأ
 -:تصمیم الجسور والأنفاق بالسودانتخطیط والجھات المختصة بمھام  .٥٫٥

 ً  لھѧا التѧي الجھѧات فѧان الحضѧریة، الحیѧاة أوجھ بمختلف وعلاقاتھ نفاقالجسور والأ أھمیة إلى نظرا
 لѧذلك ؛ الجسѧور والأنفѧاق علѧي حسѧب دورھѧا فѧي تصѧمیم  جزئیة علاقتھا وتختلف كثیرة بھ علاقة

 الأكثѧر علѧى الѧوزارات والتعѧرف المختلفة، والوزارات الجھات أدوار مراجعة أن الواضح من فانھ
 لھѧا التѧي الجھѧات تحدیѧد فѧي دوره لѧھ سѧیكون نفѧاقالجسѧور والأ وتنظѧیم وتخطѧیط بسیاسѧات علاقة

 تلѧك مѧن كѧل لأدوار ملخѧص عѧرض یلѧي وفیمѧا .تصѧمیم الجسѧور والانفѧاق فѧي مباشѧرة مسѧؤولیة
  . ومسؤولیاتھا ومھامھا الجھات
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  والبني التحتیةوزارة التخطیط العمراني:-  

 الداخلیة وزارة:- 

 .الداخلیѧة لѧوزارة التنظیمیѧة الجھѧة السѧودان منѧاطق فѧي وفروعھѧا للمѧرور العامة الإدارة تعتبر
 وعѧن ، المروریѧة والسѧلامة الأمѧن وضѧمان الطرق والجسور والإشѧراف علیھѧا عن المسئولة وھي

 عѧن سѧلامة كѧذلك مسѧئولة وھѧي .القیѧادة رخѧص وإصѧدار وفحصѧھا الطѧرق علѧى المركبات تسجیل
 الخطѧوط صѧیاغة فѧي والمشѧاركةالمѧرور  ولѧوائح قѧانون تطبیѧق وفѧرض الطѧرق علѧى المѧرور

 .لوضع مقترحات الطرق والجسور التوجیھیة

 ھیئة الطرق والجسور ومصارف میاه النیل والنقل :- 

 والطرق والجسور عن الأول المسئول مسماھا، النقل والطرق والجسور وحسب وزارة تعتبر
  والإستراتیجیات. والسیاسات التشریعات تنفذ التي الجھة وھي ، عامة بصفة

  .جمع المعلومات عن طریق الباحث –البني التحتیة وزارة التخطیط العمراني و  - المصدر :

  -:بالخرطوم  للجسور والانفاق  الراھن الوضع .٥٫٦

أجاز مجلس وزراء حكومة ولایة الخرطوم آخر مراحل المخطط الھیكلي للنقل والمرور فى 
  .م)  ٢٠٣٥م ـ ٢٠١٦مرحلتھ المتعلقة بملخص المشروعات المطلوب تنفیذھا للفترة من (

تقاریر أخرى كثیرة منھا، استخدام نظم المعلومات الجغرافیة في اثر الطرق  عمل بحوث ووتم 
المرور في شوارع العاصمة ، وشوارع الخرطوم والاختناقات  وریة ، ومشاكلعلى الحوادث المر

  المروریة إلى متى؟.

 Roads & Bridgesتم وضع الخطة الشاملة لشبكة الطرق والجسور  .٥٫٦٫١
Network Master Plan : والتي تحتوي علي -  

 الجسور النیلیة .١

 تشیید وتطویر الطرق .٢

  تطویر تقاطعات الطرق .٣

  - :  Nile Bridges الجسور النیلیة .١

 النیل عائق طبیعي لحركة النقل والمرور 

 . تحدید كل المسارات الممكنة لربط أجزاء المدن الثلاث 

 المسارات یجب أن تكون جزءا من شبكة الطرق الرئیسیة السریعة. 

 تفادي المسارات التي تحتاج الي نزع ملكیات مكلفة. 
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 تحدید وسائط النقل التي ستسلك مسار الجسور. 

 حدید السعة المروریة المطلوبة وفقا لمستوي الخدمة المروریة المقبولة في ساعةالذروةت. 

جمع المعلومات عن طریق  – وزارة التخطیط العمراني والتنمیة العمرانیة  -المصدر :(
   ) .الباحث 

  - : وفق خطة المخطط الھیكلي لجسور والإنفاق في ولایة الخرطوم امقترحات 

الخرطوم اعتزامھا إنفاذ العدید من الجسور والأنفاق بالولایة  لمعاجلة أزمة أعلنت ولایة 
 .الاختناقات المروریة

وضعت خطة لإنشاء  جسور على النیلین الأبیض والأزرق لتربط مدن الخرطوم الثلاث مع 
  بعضھا ، بالإضافة إلى قیام عدد من الأنفاق في التقاطعات المروریة لفك الاختناقات.

الجسور والأنفاق والتوسعة على الطرق الرئیسیة والفرعیة تستھدف معالجة انسیاب الحركة كافة 
  المروریة لمعالجة المشاكل الناجمة من الازدحام ومراقبة الإنشاءات بالولایة .

ھیئة الطرق والجسور ومصارف میاه –وزارة التخطیط العمراني والتنمیة العمرانیة  -(المصدر :
  النیل والنقل .)

 - :الجسور النیلیة  .١

 -أھداف المشروع :

 . زیادة الجسور النیلیة وذلك لربط المدن التي یفصیل بینھا عائق 

 علي الجسور القائمة تحسین الانسیاب المروري وتقلیل الازدحام. 
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  ٢٠١٦ – ٢٠١١الخطة قصیرة المدي     -أ

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 -، المصدر :٢٠١٦ – ٢٠١١الخطة قصیرة المدي )  یوضح موقع الجسور النیلیة في ٥-٢شكل (
  ھیئة الطرق والجسور ومصارف میاه النیل والنقل .–وزارة التخطیط العمراني والتنمیة العمرانیة 

  ٢٠٢٥ - ٢٠١٧الخطة متوسطة المدي  –الجسور النیلیة    -ب

  

  

  

  

  

  

  

  

   

، المصدر  ٢٠٢٥ - ٢٠١٧المدي )  یوضح موقع الجسور النیلیة في الخطة متوسطة ٥-٣شكل (
ھیئة الطرق والجسور ومصارف میاه النیل –وزارة التخطیط العمراني والتنمیة العمرانیة  - :

  والنقل .
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  ٢٠٣٥ - ٢٠٢٦الخطة طویلة المدي  –الجسور النیلیة   -ت

 

 

    

  

  

  

  

  

  

المصدر ،   ٢٠٣٥ - ٢٠٢٦ الخطة طویلة المدي –)  یوضح موقع الجسورالنیلیة في  ٥ -٤شكل (
النیل ھیئة الطرق والجسور ومصارف میاه –وزارة التخطیط العمراني والتنمیة العمرانیة  - :

  والنقل .

 Road Intersections Development  برنامج تطویر تقاطعات الطرق .٢
Program : - 

رطوم ذات الكثافة یبلغ متوسط كثافة السیارات على الكیلومتر الواحد في بعض طرق الخ
كیلومترا من جملة طرق العاصمة البالغ  ٧٩٠سیارة. علما بأنھ لا یتجاوز طولھا  ١٧٠العالیة 
الإجمالي ثلاثة آلاف كیلومتر، وھذا یعني أن الخرطوم ماضیة لتكون إحدى أكثر المدن طولھا 

  ارات . لم تتخذ سلطات الولایة التدابیر الكفیلة لانسیاب ھذه السیاختناقا ما 

 -أھداف المشروع :

 تقلیل تكدس السیارات وسط الخرطوم. 

 تحسین الانسیاب المروري في شوارع وسط الخرطوم وتقلیل الازدحام. 

 دعم مشاریع مواقف السیارات متعددة الطوابق . 

 (شبكة الترام، الباصات، القطار المحلي) دعم مشاریع النقل العام  

  حل مشاكل التقاطعات بإنشاء الجسور والأنفاق. 
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 -الحالات الدراسیة : .٥٫٧

للسودان كیان حضري یتمثل فعلیا بثلاث مدن كبرى ھي: أم درمان » العاصمة المثلثة«الخرطوم، 
العاصمة الوطنیة للبلاد، والخرطوم العاصمة السیاسیة والإداریة، والخرطوم بحري العاصمة 

تشمل كافة الجسور النیلیة التي تربط الخرطوم مع باقي حالات دراسیة عشره تم اختیار الصناعیة. 
وھذه افة الي نموذجي جسور طائرة ومثال لنفق وھو نفق عفراء ضاجزاء العاصمة المثلثة بالا

   ارة بصورة تغطي كافة جوانب الدراسة .الحالات مخت

  - ثوابت ومتغیرات الدراسة :

ة تم وضع ثوابت ومتغیرات للدراسة حیث یتم دراسة الحالة من من خلال اختیار الحالات الدراسی
 عده جوانب وتعمیم نفس خطوات الدراسة علي بقیة الحالات .

  المراد تنفیذه في الولایة . / النفق دراسة موقع الجسر

  ./ النفق  الجسرانشاء دراسة تاریخ 

   تصنیف الجسر/ النفق  حسب الشكل . دراسة

  .الجسر/ النفق  دراسة ظروف التصمیم  

  ودراسة المداخل والمخارج . الجسر/ النفق  دراسة حركة المرور في 

  دراسة حالة الحركة المرور وحركة المشاه  في  الجسر / النفق .

  ./ النفق   دراسة النواحي الجمالیة للجسر

  في تلك المنطقة .الجسر/ النفق  دراسة فوائد وسلبیات 
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 ( شیخ الكباري بالسودان ). -الأزرق: جسر النیل .٥٫٧٫١

   - موقع المشروع  :

  

 https - ،المصدر: النیل الازرق)  یوضح موقع  الجغرافي لجسر  ٥ -٥شكل (
//www.google earth  

الانترنت  -المصدر: الأزرق) یوضح صور جسر النیل  ٥  - ٦الشكل (  
http://www.anasudani.net  

   -تاریخ الانشاء :

إبان عھد الاستعمار الانجلیزي،  ١٩١٠الجسر یحكي تاریخ السودان الحدیث، أنشئ في عام 
، وكان یسیر علیھ القطار فقط لعدم وجود »بحري«والخرطوم » قبلي«لیربط بین الخرطوم 

على جانبیھ.شھد الكبري العتیق والناس  - »١٩٥١دخلت السیارات السودان في « - سیارات وقتھا
ً كثیرة جرت فوق الماء من ثورة  ُعدم فیھا البطل ١٩١٩أحداثا ثابت » ثابت عبد الرحیم«م، والتي أ

ً  ١٩٤٢البطل، وثورة  وكانت السلطات الانجلیزیة تفتحھ بالتروس لتمر من تحتھ السفن، وأیضا
تفقا على الثورة ضد الانجلیز. (المصدر فتحتھ لمنع القوات السودانیة من الالتحام بالمصریة یوم ا

:- http://akhirlahza.info -.(  
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الانترنت  - المصدر: الأزرق) یوضح صور أرشیفیة اثناء تشید جسر النیل ٥  -  ٧الشكل ( 
http://www.anasudani.net  

  

الانترنت  - المصدر: الأزرق) یوضح صور أرشیفیة اثناء تشید جسر النیل  ٥ -  ٨الشكل ( 
http://www.anasudani.net  

  حدیدي جمالوني جسر  -:الشكلى  بحسب جسرال فیتصن

  -ظروف التصمیم :

الاسѧѧتعمار وفѧѧي عѧѧام إن كبѧѧري النیѧѧل الأزرق تѧѧم تنفیѧѧذه بغѧѧرض مѧѧرور السѧѧكة حدیѧѧد فѧѧي عھѧѧد 
تѧѧم افتتاحѧѧѧھ وشѧѧѧید بواسѧѧطة شѧѧѧركة بریطانیѧѧѧة وبواسѧѧѧطة استشѧѧاري بریطѧѧѧاني وأضѧѧѧیف فیѧѧѧھ  ١٩١٠

  .مساران لحركة العربات بإضافة مسار للمشاة

  -ممیزات الجسر :

  اول جسر نیلي في ولایة الخرطوم .

  یتكون الجسر من جسر بري( سكة حدید) وجسر نھري. 

  المشاة عن حركة السیارات  .في ھذا الجسر تم فصل حركة 
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  ساعد في الربط بین مدینة الخرطوم ومدینة بحري .

  ساعد في حل مشكلة الازدحام والضغط علي الجسور الاخري.

 -حالة الحركة في الجسر :

كثیفة وخاصة في الفترة النھاریة حیث یتم اغلاقھ لیصبح العبور في یشھد الجسر حركة مروریة 
  اتجاه واحد .

  المشاة فیھ مفصولة تماما عن حركة السیارات مما یوفر السلامة للمشاة .اما حركة 

  -: شاكل الجسرم

 لاحیات الѧین صѧر ھنالك تداخل ومنازعات بѧة، جسѧة العمرانیѧیط والتنمیѧین وزارة التخطѧب ،
  ھیئة الطرق والجسور والسكة حدید . 

 التسعینات  . إھمال الصیانة الدوریة لم یشھد الجسر أي عملیات صیانة منذ أوائل  
  افةѧح بالإضѧردٍ واضѧن تѧاني مѧأكد مھندسون استشاریون أن كبري النیل الأزرق أضحى یع

  إلى انتشار الصدأ الذي أدى لتآكل الحدید الموجود في السبیكة الفولاذیة لجسم الجسر.
  يѧقات التѧھ الملصѧى جدرانѧارت علѧارة وجѧود الإنѧدم وجѧت وعѧالإھمال یظھر في  لونھ باھ

ً للناظرین. جعلت منظره   قبیحا
  .بیھѧѧالم شѧѧم العѧѧن عواصѧѧمة مѧѧي اي عاصѧѧون فѧѧن أن یكѧѧاة ولا یمكѧѧور المشѧѧر عبѧѧة ممѧѧواجھ

 لمدخلھا الشمالي ولا یلیق بعاصمة السودان في القرن الحادي والعشرین. 
  ) .مدیر إدارة صیانة الطرق والجسور بولایة الخرطوم -المصدر: (

  

  

  

  

  

  

  الباحث . -اھتمام بالصیانة جسر النیل االازرق المصدر:) یوضح تصدع وعدم ٥  - ٩ الشكل (
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  -جسر النیل الابیض : .٥٫٧٫٢

   - :  جسرموقع ال

  

 https -،المصدر: النیل الابیض )  یوضح موقع  الجغرافي لجسر ٥- ١٠شكل (
//www.google earth .  

  

   -تاریخ الانشاء :

انجلیزیة وذلك لربط العاصمة المثلثة م تم إنشاء كبري النیل الأبیض بتقنیة ١٩٢٩
  یبعضھا البعض .

  جمالوني  جسر  - الشكل : بحسب الجسر تصنیف

  

  

  

  

  

  

الانترنت  - ) یوضح صورة أرشیفیة جسر النیل الابیض المصدر: ٥ - ١١الشكل ( 
http://www.anasudani.net  
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   -قیاسات الجسر :

الجسر یشمل علي مسار واحد لحركة السیارات ومسار للترماي في فترة التعدیلات الاولي تم كان 
) وبعد ذلك تم تعدیل المسارات لتصبح مسارین  ٥-  ١٣ازالة مسار الترماي كما في الشكل ( 

- ١٤للسیارات ، ثم تمت إضافة  مسارات جانبیة لیصبح عدد المسارات أربعة كما یوضح الشكل (
٥. (  

  

  

  

  

  

  الانترنت  -م المصدر:١٩٣٦) یوضح الحركة في جسر النیل الابیض عام  ٥ - ١٢الشكل ( 

http://www.anasudani.net  

  

الانترنت  -) یوضح جسر النیل الابیض قبل إنشاء المسارات الجانبیة   المصدر: ٥ -١٣الشكل (  
http://www.anasudani.net  

   -ظروف التصمیم :

الثلاث یتنقلون » المدن«حیث كان سكان  امدرمان ربط مدینة الخرطوم بمدینة لتم تصمیم الجسر 
بینھا عبر النیلین الأبیض والأزرق، وكذلك النیل الرئیسي الذي ینتج عن التقاء النیلین عندھا 
بواسطة المراكب الشراعیة والبواخر النیلیة. وظل الوضع على ھذا الحال حتى مطلع القرن 

  . »كوبري النیل الأبیض«الماضي حین شید 
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 -حالة الحركة في الجسر :

یشھد الجسر حركة مروریة كثیفة وخاصة في الفترة النھاریة فیتم  تغیر مسارات الحركة فیھ 
مسارات في اتجاه واحد  والمسار الرابع للاتجاه الاخر حسب حركة الیصبح العبور عبر ثلاثة 

  ، اما حركة المشاة فیھ ضعیفة نسبة لضیق مسار المشاه مما  لایوفر السلامة للمشاة .المرور

  

الانترنت  - ) یوضح جسر النیل الابیض بعد إنشاء المسارات الجانبیة  المصدر: ٥ -١٤الشكل (
http://www.anasudani.net  

  

الانترنت  -) یوضح حالة الحركة في جسر النیل الابیض الوضع الراھن  المصدر: ٥ -١٥الشكل (
http://www.anasudani.net  

  -ممیزات الجسر :

  خرطوم .ثاني جسر نیلي في ولایة ال

  ساعد في الربط بین مدینة الخرطوم ومدینة امدرمان .

  ساعد في حل مشكلة الازدحام والضغط علي الجسور الاخري.
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  -مشاكل الجسر :

  لم یتم الاھتمام بممر عبور المشاة حیت انھ لم یخصص لھا مساحة كما یظھر في الشكل
 ) حتي بعد إضافة المسارات الجانبیة.٥-١٤(
  ) .مدیر إدارة صیانة الطرق والجسور بولایة الخرطوم -المصدر: (

 -:١٩٧٣جسر بري (جسر القوات المسلحة) في عام  .٥٫٧٫٣

    - موقع المشروع  :

  

 https -،المصدر: لجسر القوات المسلحة)  یوضح موقع  الجغرافي ٥ -١٦شكل ( 
//www.google earth  

  -تاریخ الإنشاء :

یعد جسر القوات ، في عھد المشیر النمیري م  ١٩٧٣تم افتتاح كبري بري بتقنیة ایطالیة عام 
ساعة  ٢٤المسلحة ثاني اكبر المعابر على النیل الأزرق ، من حیث السعة وتمر علیة خلال ال

  ألف مركبة . ٧٢حوالي 

  

  

  

  

  

  

الانترنت  -) یوضح جسر القوات المسلحة المصدر: ٥ -١٧الشكل (  
http://www.anasudani.net  
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  ( خرسانیة ) .جسور مستقیمة ظھریة    -:الشكلى  بحسب الجسر تصنیف

أمتار لكل مسار، وممر  ٣٫٥بعرض  ین لكل اتجاهیحتوى الجسر على مسار -قیاسات الجسر :
  . ١٫٥للمشاة بعرض 

   -ظروف التصمیم :

تم تصمیم الجسر بدواعي ربط مدینة الخرطوم بمدینة بحري ولتخفیف الضغظ علي جسر النیل 
  الازرق. 

 -حالة الحركة في الجسر :

  یشھد الجسر حركة مروریة كثیفة وخاصة في الفترة النھاریة  .

  اما حركة المشاة فیھ مفصولة عن حركة السیارات مما یوفر السلامة للمشاة .

  -: جسر مشاكل ال

الجسѧѧور منشѧѧآت تتعѧѧرض لمختلѧѧف الظѧѧروف والعوامѧѧل والاسѧѧتخدام وتحتѧѧاج للصѧѧیانة الدوریѧѧة 
ً للإغѧلاق كمѧا فѧي كѧل دول العѧالم بمѧا یسѧمى بѧـ إن نتѧائج   ( posting system)والطارئة وأحیانѧا

ً في مرحلة مبكѧرة یمكѧن معالجتھѧا وتقویѧة الجسѧر لضѧمان  ً وترخیما الكشف الدوري أظھرت شروخا
ً فترة استخدا  .میة لاحقة أطول دون ازدیاد التدھور الذي إذا أھمل یؤدي إلى انھیار الجسر تماما

   (لحةѧѧوات المسѧѧر القѧѧجس)لاق الكبريѧѧوات إغѧѧري القѧѧم كبѧѧاب جسѧѧذي أصѧѧدع الѧѧبب التصѧѧبس
المسѧѧلحة بسѧѧبب تѧѧدمیر عربѧѧѧات المѧѧدافع الخاصѧѧة بالجبھѧѧة الوطنیѧѧѧة المعارضѧѧة فѧѧي عھѧѧد الѧѧѧرئیس 

ً ، اثر علѧى انسѧیاب الحركѧة، ٢٠١٢توبر أك ١٥لأغراض الصیانة .نمیري ً یومیا ، لمدة ثلاثین شھرا
  وتم توزیع خطوط المواصلات على المعابر الأخرى.

  

  

  

  

  

الانترنت  -) یوضح جسر القوات المسلحة المصدر:٥  -١٨الشكل (  
http://www.anasudani.net  

  والطرق، ویضغط أن قرار إغلاق الكوبري مؤشر لغیاب التخطیط الاستراتیجي للجسور
مسؤولیة تأخیر مد الموقع بخط الكھرباء من قبل  .على المسارات الأخرى ویسبب الاختناقات
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  - المصدر :(الھیئة القومیة للكھرباء أحد التي أدت إلى تأخیر عملیات الصیانة بالجسر. 
http://www.sudacon.net . (  

 -نمر :جسر الملك  .٥٫٧٫٤

    - موقع المشروع  :

  

                         - ،المصدر: لجسر الملك نمر )  یوضح موقع  الجغرافي ٥ - ١٩شكل (
https //www.google earth        

  

الانترنت  -) یوضح جسر الملك نمر المصدر: ٥ - ٢٠الشكل ( 
http://www.anasudani.net  

   -تاریخ الانشاء :

المالѧѧك ولایѧѧة الخرطѧѧوم الاستشѧѧارى شѧѧركة شسѧѧѧلر بѧѧلان الألمانیѧѧة المقѧѧاول شѧѧركة یѧѧابي مركѧѧѧزي 
  ٢٠٠٧م تاریخ النھایة أغسطس  ٢٠٠٥، تاریخ البدایة سیتمبر التركیة
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  من الفولاذ كمریة جسور  -:الشكلى  بحسب الجسر تصنیف

عارضات صندوقیة مع ابیام كبري مكون من دعامات خرسانیة قائمة علي أساسات خازوقیھ علیھا 
عرضیة فولازیة تحمل بلاطة من الخرسانة المسلحة في الوسط مدعم بواسطة كوابل معلقة ببرج 

  حامل للكوابل .

  -قیاسات الجسر :

) Reinforced earth wallمتر تمت  ٦٤٢٫٥متر ( جسم الكبري  ٨٥٤یبلغ  -طول الجسر:
جھة الخرطوم  ١٨٣تر جھة الخرطوم و م ١٣٨إضافة  ٢١١٫٥متر وردمیات بحوائط ساندة( 

) Zero levelتمع شرق ( ( لمجبحري لتربط مع بالإضافة ل ممر صندوقي خرساني لربط ا
  الكبرى بغربھ .

  - صافي الارتفاع :

  متر للملاحة النھریة ٦٫٥مما یعطي ارتفاع  ٣٨٠٫٠٠صمم علي اقصي منسوب للمیاه 

  -عرض الجسر : 

  التالي : ي مقسمة علي النحومترا ھو العرض الكلي للكبر ٢٢

  . متر مسارت مشاة علي الجانبین ١٫٨

“ مترا ٠٫٥متر جزیرة وسطیة تم تعدیلھا لاغراض تصمیمیة مستقبلیة (مشروع الترام ) لتصبح  ١
  “مترا ٠٫٣بارتفاع

  متر لكل جانب حاجز فصل الحركة من المشاة ٠٫٤متر مسار مزدوج لكل اتجاه ٨٫٣

  الصدمات. مثبت علیھ حاجز لتخفیف 

  -حالة الحركة في الجسر :

  یشھد الجسر حركة مروریة كثیفة وخاصة في الفترة النھاریة .

اما حركة المشاة فیھ مفصولة تماما عن حركة السیارات مما یوفر السلامة للمشاة ولكن المسار 
  ضیق في مدخل الجسر في جھة الخرطوم مما لایسمح بمرور شخصیین في اتجاه واحد .

  

  

  

 



   

109 
 

 
 

 

 

 

الانترنت  -) یوضح مسارات الحركة في جسر الملك نمر المصدر: ٥ - ٢١الشكل (
http://www.anasudani.net 

 

  -النواحي الجمالیة للجسر :

  

  

  

  

  

الانترنت  -) یوضح تأثیر الاضاءة علي الناحیة الجمالیة لجسر الملك نمر المصدر:٥ -٢٢الشكل (
http://www.anasudani.net  

  -مشاكل الجسر  :

  لتوسعة الشوارع الجانبیة للجسر “مترا ٢٠تم تخفیض عرض الجسر جھة الخرطوم الي
  ل بالجامعة علي حساب ممر المشاة .لربط شارع النی

 وجود أخطاء ھندسیة في جسر المك نمر تتمثل في إقامة (استوب) عند نھایة الجسر تؤدي 
  الى احتقان انسیاب حركة المرور فى الشارع. 
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 -:جسر توتي المعلق  .٥٫٧٫٥

  - موقع المشروع : 

 

  

  

  

  

  

لجسر  )  یوضح موقع  الجغرافي ٥ -٢٣شكل ( 
  https //www.google earth -توتي المعلق ،المصدر:

ویقع الجسر المعلق عند تقاطع شارع الجامعة الشھیر مع امتداد شارع أرباب العقائد، لیعبر النیل 
  توتي.الأزرق إلى جزیرة 

  

 

 

 

  

    

  الباحث -الوضع الراھن  -:المصدر ،   )  یوضح صور لجسر توتي المعلق ٥ - ٢٤شكل (

  .مترا  ٢٠مترا، وبعرض  ٨٣٨جسر توتي وھو جسر معلق وبطول  -القیاسات :

  . ١٫٥أمتار لكل مسار، وممر للمشاة بعرض  ٧ویحتوى الجسر على مسارین بعرض 

 عاما، وتعرضت للغرق التام لأكثر ٦٠٠تاریخ جزیرة توتي إن عمرھا نحو   -تاریخ المنطقة :
متخصصین في التخطیط العمراني في الخرطوم، یسكن توتي من مرة، بفیضان نھر النیل. وحسب 

غیر أنھا «ألف نسمة، أغلبھم من عائلة واحدة، وكانت شبھ مقفولة على سكانھا الأصلیین،  ١٩نحو 
 ٤نحو » توتي«، وتبلغ مساحة »السنوات الأخیرة انفتحت على كل الأجناس السودانیةفي 

  .رات مربعةكیلومت
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  جسر معلق .  -:الشكلى  بحسب الجسر تصنیف

تم تصمیم الجسر لربط جزیرة توتي بالعاصمة وذلك لتسھیل عبورالنیل  -ظروف التصمیم :
مصالحھم بمواقع أخرى خارج نطاق لسكان الجزیرة ممن یمتھنون المھن الأخرى، وترتبط 

  الجزیرة، و أصحاب السیارات في الجزیرة .

  

  

  

  

  

معدیات والمراكب التي كانت تمثل وسیلة الربط بین جزیرة توتي )  یوضح صورال٥ - ٢٥(شكل 
  الباحث - :المصدر ،   والخرطوم 

   -المستوى الجمالي :

  

  

  

  

  

المصدر ،  )  یوضح تأثیر الاضاءة في اظھار الجانب الجمالي لجسر توتي المعلق ٥ - ٢٦شكل (
  الباحث - :

جسر توتي یعتبر من أجمل الجسور التي تم تنفیذھا في السѧودان مѧن ناحیѧة الشѧكل المعمѧاري،  إن
   .معلق في أفریقیا والوطن العربيوأعتبره أول جسر 

بمقرن النیلین، حیث یلتقي كѧل فإن الجسر الجدید اضاف بعدا جمالیا للمنطقة المعروفة في الأصل 
والنیѧѧل فѧѧي دولѧѧة أثیوبیѧѧا المجѧѧاورة شѧѧرقا، » تانѧѧا«بحیѧѧرة  النیѧѧل الأزرق، المنحѧѧدر مѧѧن«مѧѧن نھѧѧري: 

  ». بأوغندا المجاورة جنوبا» فیكتوریا«الأبیض، المنحدر من بحیرة 

تمیز على الجسѧور التѧي وجسر الخرطوم توتي بات یشكل لوحة جمالیة وسیاحیة بولایة الخرطوم 
علѧѧى الضѧѧفة الجنوبیѧѧة للنیѧѧل   بیѧѧایأنشѧѧئت علѧѧى النیѧѧل الأزرق بѧѧربط الفѧѧن المعمѧѧاري الحѧѧدیث ببѧѧرج ل

 الأزرق بمناظر الطبیعة الخضراء .
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عبѧور جسѧر الخرطѧوم تѧѧوتي الѧى داخѧل الجزیѧѧرة یمكѧن المѧارة مѧن التعѧѧرف بصѧورة واقعیѧة علѧѧى 
مناظر النیѧل الأزرق وشѧارع النیѧل والمبѧاني المطلѧة علیھѧا دون عوائѧق، الأمѧر الѧذي یجعѧل الجسѧر 

ً لاكتشاف جمال مد ً سیاحیا   .ینة الخرطوم وخضرة جزیرة توتيمعلما

  -: العقبات التي واجھة قیام الجسر

ً على الأرض والممتلكات .تعویضات الأراضي التي یقطعھا الجسر    داخل الجزیرة مادیا

  اعتماد وتسجیل الملك الحر بأراضي الجزیرة .

  الى تحویل الأراضي الزراعیة الى استثماریة بناء على رغبة المواطنین .

  -لجسر  :فوائد ا

 تسھیل حركة المرور.  
  تخطیط أراضي الجزیرة.  
  تطویر خدمات الصحةساعد في.  
  تسھیل حركة السكان للتعلیم بالعاصمة.  
 تسھیل التواصل الاجتماعي ببقیة العاصمة وحریة الحركة.  
 . الأمر الذي رفع مستوى المعیشة لدى السكان ،ً   ارتفاع قیمة الأرض مالیا
  رغم الصعوبات التي واجھت إدخال » %٩٥«الوطنیة في تنفیذه بنسبة  اتالخبر استخدام

  .ثقافة الجسور للسودان طوال الفترة الماضیة

  -سلبیات الجسر :

  . تغییر التركیبة السكانیة وإحداث تحول في النسیج الاجتماعي  
 جریمة الى الجزیرة وذلك بسبب فتح حدودھا مع العاصمة .دخول ال 
  عدم الاھتمام بطرق المشاه حیث ان عرض الممر ضیق الایسع لاكتر من شخصیین في

 فقط .اتجاه واحد 

  -حالة الحركة في الجسر :

  . نسبة لقلة كثافة السیارات بالجزیرة  خفیفةیشھد الجسر حركة مروریة 

یوجد سلالم  كما اما حركة المشاة فیھ مفصولة تماما عن حركة السیارات مما یوفر السلامة للمشاة
  .للمشاة في الجسر للنزول أو الصعود من شارع النیل و سلالم للنزول لي ضفة النیل 
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  الباحث - :المصدر ،   جسر توتي المعلق في  سلالم المشاة )  یوضح ٥ - ٢٧شكل (

 -الإنقاذ : جسر .٥٫٧٫٦

    - موقع المشروع  :

   

 https //www.google -)  یوضح موقع  الجغرافي لجسر الإنقاذ ،المصدر: ٥ - ٢٨شكل (
earth  

  

  

 

  

  

  

  http://www.anasudani.netالانترنت  - ) یوضح جسر الإنقاذ  المصدر: ٥ -  ٢٩الشكل (  
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أمتار لكل مسار، وممر  ٣٫٥یحتوى الجسر على مسارین لكل اتجاه بعرض  -قیاسات الجسر :
  . ١٫٣للمشاة بعرض 

   -ظروف التصمیم :

تم تصمیم الجسر بدواعي ربط مدینة الخرطوم بمدینة امدرمان ولتخفیف الضغظ علي جسر النیل 
  الابیض. 

  -مشاكل الجسر :

  الجسر یلوح المنظر الذي ترفضھ الارتفاع العالي للجسر منذ دخول المركبات اعلى
  النفوس ،صفوف طویلة من العربات الخاصة والمركبات العامة.

  الازدحام المروري.  

  

  

  

  

  

  

الانترنت  - ) یوضح حادث مروري امام مدخل جسر الإنقاذ  المصدر: ٥ - ٣٠الشكل ( 
http://www.anasudani.net  

  -الجسر  :فوائد 

 .تسھیل حركة المرور  
 .تسھیل التواصل الاجتماعي ببقیة العاصمة وحریة الحركة  
 .  في منطقة الجسر في جھة مدینة امدرمان ،ً   ارتفاع قیمة الأرض مالیا
  تغییر استخدامات الاراضي في منطقة الجسر في جھة مدینة امدرمان لتصبحمناطق

  استثماریة  .

  -حالة الحركة في الجسر :

  ھد الجسر حركة مروریة كثیفة وخاصة في الفترة النھاریة .یش

  اما حركة المشاة فیھ مفصولة تماما عن حركة السیارات مما یوفر السلامة للمشاة .



   

115 
 

  -جسر النیل الأزرق (المنشیة ): .٥٫٧٫٧
   - موقع المشروع  :

  
  

 https //www.google -)  یوضح موقع  الجغرافي لجسر المنشیة،المصدر:٥- ٣١شكل (
earth  

  
.  

  

  

  

  

  

الانترنت  - ) یوضح جسر المنشیة   المصدر:٥ - ٣٢الشكل ( 
http://www.anasudani.net 

    -:المنشیة ) –جسر النیل الأزرق ( الجریف 

جسر النیل الأزرق ھو جسر الجریف المنشیة الذي الذي یصل بین مدینة الخرطوم والجریف شرق 
ً بمسارین للسیارات بعرض () ثلاثمائة ٣٥٠بطول ( ) متر في كل اتجاه ٨٫٢٥وخمسون مترا

وتحده جزیرة وسطیة وممرات للمشاه في كل جانب، كما یصل الكبري بشارع الشھید محمود 
ً حتى امتداد شارع القذافي  شریف حتى شارع الستین غرب في مدینة أم درمان ویواصل شرقا

  بالجریف شرق.
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  م ٢٠٠٦م وتم تسلیمھ في ینایر/٢٠٠٣فیھ مطلع ینایر بدأ العمل -تاریخ الانشاء :

  -قیاسات الجسر :

  -) متر ویوفر الخدمات الآتیة :٢٠٫٥یبلغ عرض الجسر (

  .للسیارات ) متر ، أي كل طریق یتسع لحارتین ٨٫٢٥/ طریقین منفصلین عرض الواحد منھما (١

  الذھاب والإیاب أعلاه .) سم تفصل بین طریقي ٥٠/ جزیرة وسطیة عرضھا (٢

  ) متر .١٫٣٥/ ممرین للمشاة (ممر في كل جانب) عرض الممر الواحد (٣

)سم ٤٠() سیاج في كل طرف بعرض Crash Barriers/سیاجین لتحمل صدمات السیارات (٤
  . یعلو كل من ھذین السیاجین سیاج حدیدي لحفظ المشاة مع أعمدة الإنارة

  . ھذین السیاجین سیاج حدیدي لحفظ المشاة مع أعمدة الإنارة یعلو كل من)سم ٤٠(

-أھمیة الجسر وأھدافھ :  

لأماكن ل للجسر أھمیة قصوى في حل ضائقة المرور بمدینة الخرطوم وسیساعد الناس في الوصو
موعة ضمن مجأعمالھم ویوفر كثیر من الوقود المھدر ویختصر الزمن وقطع غبار السیارات وھو 

ة العمرانیة .النھضالتي تم تشیدھا لربط المدن الثلاث لتسھیل حركة المواطنین وتعقید الجسور    

تملیھا  إن فكرة إقامة شریان حیوي یربط منطقة شرق النیل وأریافھا الشاسعة أصبحت ضرورة
- أسباب واقعیة واقتصادیة نذكر منھا :  

وارتباطھا بالعاصمة ./ التوسع العمراني السكني في مدن وأریاف شرق النیل ١  

ائبة ./ أھمیة منطقة شرق النیل لما فیھا من موارد زراعیة وحیوانیة ومواد بناء وحركة تجاریة د٢  

/ أھمیة المنطقة كوسیط لتنقل الحركة القطریة العابرة من الشمال إلى الوسط والجنوب .٣  

عات المروریة بالتوس/ الربط المحوري للخرطوم الكُبرى عن طریق الخط الدائري والشبكة ٤
 التنمویة والمستقبلیة في مدنھا المترامیة .

. / تخفیف الحركة على الكباري القائمة وتسھیل حركة المرور وفك ضائقة الاختناقات٥  

  -حالة الحركة في الجسر :

  یشھد الجسر حركة مروریة كثیفة وخاصة في الفترة النھاریة .

رصیف عن حركة السیارات مما یوفر السلامة للمشاة اما حركة المشاة فیھ مفصولة بارتفاع ال
  ولكن المسار ضیق .
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الانترنت  -بجسر المنشیة   المصدر: المشاه) یوضح مسار حركة ٥ - ٣٣الشكل ( 
http://www.anasudani.net  

  

  

  

  

  

الانترنت  -بجسر المنشیة  المصدر: المركبات) یوضح مسارحركة ٥-٣٤الشكل (
http://www.anasudani.net  

  -ممیزاتھ الجسر :

  / یقع على أضیق مقطع للنھر .١

  / یربط الطریق الدائري لشرق النیل والخرطوم .٢

  / یوفر الزمن والمسافة المقطوعة من شرق النیل إلى جسر بري .٣

  بالطرق الداخلیة وبأقل تكلفة لتعویضات ونزع الأراضي ./ یتصل ٤

من الحركة المتجھة من شرق النیل إلى وسط الخرطوم . %٧٥/ یساعد على جذب ٥  

  -الجوانب الفنیة والھندسیة لجسر النیل الأزرق:

متر  ٣٠ھو كبري خرصاني من خرصانة سابقة الإجھاد ومشید على خوازیق بأعماق تتراوح بین 
) ألف متر مكعب ١٦تر من داخل الشھر وبلغت كمیة الخرصانة المشیدة فیھ حوالي (م ٢٤إلى 

  وقامت بشییده شركة جیلین الصینیة واستمر العمل فیھ لمدة ثلاث سنوات. 
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  - العقبات أثناء فترة التشیید:

لنیل أثناء فترة الفیضان حیث تمت برمجة العمل في الأوقات التي یستقر فیھا منسوب ا  

  المسارات التي راعت أقل خسائر وتأثیر على الأراضي السكنیة والزراعیة والكبري.اختیار 

واستجلاب مواد من الخارج ومعروف ان مثل ھذه الكباري من الصعوبات ھي نزع الأراضي 
.تحتاج لمعنیات غیر موجودة بالسودان  

 -دراسة جسر المولد :   .٥٫٧٫٨
  

 -موقع الجسر :

  

 https //www.google -:المصدر ،   یوضح موقع الجغرافي لجسر المولد )  ٥ -٣٥شكل ( 
earth  

ولایة الخرطوم ، وزارة البنى التحتیة والمواصلات ، ھیئة الطرق والجسور ومصارف  المالك:
  المیاه.

  شركة العاني والشماع للإستشارات الھندسیة. المھندس الإستشاري:

  صینیة لتشیید الطرق والجسور.شركة خولنجیانج ال المقاول: 

  ٢٠١٤أكتوبر  ٦م ، نھایة المشروع: ٢٠١٣دیسیمبر  ٦شھور، بدایة المشروع:  ١٠فترة التنفیذ: 

  -قیاسات الجسر :

فضاءآت (أبحر) بالإضافة ل  ٨متر للجسر) ، ویحتوي على  ١١٢متر ( ٣١٢طول الجسر یبلغ 
  متر كمفترقات طرق على جانبي الجسر. ٢٠٠
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متر  ٠٫٤متر في كل إتجاه +  ٦٫٣٦ر یضم اتجاھین كل اتجاه بھ مسارین للحركة (مت ١٤عرضھ 
  حواجز جانبیة في كل إتجاه) ٠٫٤٤جزیرة وسطیة + 

  متر.  ٥الفضاء الرأسي للجسر: 

 -ظروف التصمیم  :

م)  قامت وزارة التخطیط العمراني ٢٠١٠في فترة  الإنتحابات الرئاسیة والبرلمانیة السابقة (
الخرطوم بالإشادة بخطوة إنشاء جسر عند تقاطع شارع الحریة مع شارع الإمدادات الطبیة بولایة 

ً ) وأن ھذا المشروع سیقوم بإنھاء كافة الضوائق المروریة  –(شارع القسم الجنوبي  الأوسط حالیا
  التي یشھدھا شارع الحریة العتیق .

  مكونات المشروع:

  Piersدعامات  ٧و  Abutmentsفین كت - الجزء الأسفل للجسر: قواعد خرسانیة 

  الجزء الأعلى للجسر: منشأ على نظام الروافد الفولاذیة ویتكون من : 

  روافد فولاذیة. -

  سم.٢٠سقف خرصاني للجسر بسماكة  -

  سم.٥طبقة من الأسفلت بسماكة  -

  -الاحتیاطات الفنیة :

  سر والمقتربات.متر على جانبي الج ٢٫٥نظام للإنارة عبارة عن أعمدة موزعة كل  -

  متر على جانبي الجسر. ٢٧فتحات لتصریف المیاه موزعة كل  -

 على جانبي الجسر. ٣٫٨٥متر وعرض  ١٣٫٣٨سقف ممتد للمقربات بطول 

  - مجسم للجسر المولد یوضح  شكل الجسر : 

    

  

  

  

  

البني التخطیط ووزارة  -:المصدر ، )  یوضح صورة علویة من مجسم جسرالمولد ٥ - ٣٦شكل (
  التحتیة .
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وزارة التخطیط والبني  - :المصدر  ، )  یوضح صورة جانبیة من مجسم جسرالمولد ٥- ٣٧شكل (
  التحتیة .

  تقاطع السوق المركزي  مشروع الجسر والنفق  .٥٫٧٫٩

  

  
الانترنت  - )  یوضح موقع  جسر ونفق السوق المركزي الخرطوم ، المصدر :٥-٣٨شكل (

https //www.google earth  

   -لمشروع :موقع ا

  تقاطع السوق المركزي وامتداد شارع إفریقیا. یقع في ولایة الخرطوم 

  -مكونات المشروع :

) مسارات بواقع اثنین لكل اتجاه، واضافة الي ان الجسریساھم في تقلیل ٤یشتمل الجسر علي (
حجم الازدحام المروري فإنھ یقع ضمن مشروع امتداد شارع افریقیا ،السرعة التصمیمیة علي 

 %١٠٠) كیلومترا،  مشروع الجسر والنفق تم انجازه بواسطة أید سودانیة بنسبة ٨٠الجسر (
  السودانیة .  A&Aكة بواسطة شر
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  الباحث  -جسر السوق المركزي  ، المصدر : مسارات الحركة في )  یوضح ٥- ٣٩شكل (

  - الفوائد الاقتصادیة :

  زیادة قیمة الارض 

  قیمة العقارات فالمنطقة غدت اكثر حضریة 

    .تغیر استخدامات الاراضي الي استشماریة (عمارات وابراج سكنیة)  

  اصلاح بیئة السوق المركزي 

  العمل لتطویر الأسواق سفلتة كل الشوارع الداخلیة بالحي وعمل كریستون وتشجیر الشوارع

  
  الباحث - السوق المركزي ، المصدر :الحركة علي جانبي جسر)  یوضح ٥- ٤٠شكل (

  

  

  

  

  

  

  الباحث -المصدر :لجسر السوق المركزي  ، ا تقاطع الحركة اسفل)  یوضح ٥- ٤١شكل (
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 -نفق عفراء : .٥٫٧٫١٠

تقاطع شارع افریقیا مع شارع مامون البحیري  یقع في ولایة الخرطوم   - : مشروع الموقع ال
.  

  

  الباحث -)  یوضح الموقع الجغرافي  لمنطقة نفق عفراء ، المصدر:٥-٤٢شكل (      

  شارع مامون البحیريانشاء لحل مشكلة تقاطع شارع افریقیا مع  - ظروف التصمیم :

  ) مسارات بواقع اثنین لكل اتجاه،٤یشتمل الجسر علي ( -مكونات المشروع :

  
  
  
  
  
  
  
  

           

  

  الباحث -)  یوضح مسارات الحركة في  نفق عفراء ، المصدر:٥-٤٣شكل (      

 -:الاحتیاطات الفنیة و أنظمة الأمــان

  معالجة مشكلة تصریف میاه الامطار بواسطة الطلمبات لرفع المیاه الي مستوي الطریق . یتم 
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  الانترنت  -)  یوضح مشكلة التصریف في نفق عفراء ، المصدر:٥-٤٤شكل (

  
 :الحالات الدراسیة  ملخص .٥٫٨

 وان ولایة الخرطوم داخل مشاكل في الجسور والأنفاق الحالات الدراسیة وجود ھذه من یتضح
 مستوى على سواءً  ، طرحت التي الھامة والتوجھات التوصیات والسیاسات من الكثیر ھناك

 .والتنسیق التنظیم

 وتضارب وقلة المدن تصمیم الجسور والأنفاق داخل خطیط وت لمفھوم العام الوعي عدم وجود
 لمسارات الاھتمام بالتخطیط بضرورة الدراسات وأوصت .تشجیعھ وعوامل وسیاسات أنظمة

 بین التنسیق قلة إلى الدراسات أشارت كما .للمدن المستقبلیة المخططات في الجسور والأنفاق
   .ضرورة إلى الدراسات بعض وخلصت .المسئولة الجھات

 النواحي الجمالیة والاقتصادیة للجسور والأنفاق بدایة تغیر في فھم السابقة  الدراسات من ویتضح
تحتاج الي الاھتمام بدراسات تصمیم الجسور والأنفاق وتأثیرھا لبدایات ا تلك أن الواضح أن إلا

   .علي الشكل العام للمدن

نشاء ولكن لم یصل الي الان لمرحلة الإكتفاء لإاظھرت الدراسات المحلیة انھ ھنالك اھتمام كبیر 
  نفاق .الجسور والانفاق بالاضافة الي اشتراك الخبرات الوطنیة علي انشاء ھذه الجسور والا

ھنالك العدید من المقترحات والخطط لانشاء مثل ھذه المشروعات لحل مشاكل الازدحام المروري 
  والمساعده في توسعة الطرق .

  ولكن لایوجد اشتراك للمعماریین في تصمیم ھذه المشاریع .

  لایوجد انفاق مغلقة في ولایة الخرطوم .

  أھمھا :كما خرجت الدراسة المحلیة  بعدد من التوصیات 
  مدینة مع مراعاة النمو المستقبلي لھا . لكل شامل للجسور والانفاق  وضع مخطط .١
 یجب التفكیر في الشكل الجمالي للجسور والأنفاق وعلاقتھا بالمدینة . .٢
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یجب التنسیق بین المصممین الحضرین والاننشائیین في تخطیط وتصمیم الجسور والأنفاق  .٣
 . 

 المدن. داخل لطرق والجسور الذكیة الإدارة .٤
 یجب الاھتمام بممرات المشاة في تصمیم الجسور والانفاق . .٥
  بجب الالتزام بالصیانة الدوریة للجسور والأنفاق . .٦
الضوئیة التي تقع في تقاطعات  للإشارات الزمني التوقیت تأھیل لإعادة زمنیة خطة إعداد .٧

 الجسور والانفاق .
  .في تصمیم  الجسور والانفاق  المروریة السلامة عن متطورة مفاھیم إدخال .٨
 والأمن للسلامة ھیئات أو المدن داخلالجسور والأنفاق  على ھیئات تشرف إنشاء ضرورة .٩

 المروري
وجود مقترحات لتصمیم الجسور  عند اللازمة التسھیلات وضع التمویل و .١٠

 والأنفاق داخل المدن .
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  -نموذج الإستبیان: .٥٫٩

  إرشادات ملء الإستبیان:
  .الرجاء قبل ملء الإستبانة قراءتھا بعنایة 
 :تتكون الإستبانة من جزأین 
  الجزء الأول وبھ مجموعة من البیانات الأولیة وضعت للمساعدة على فھم  ووضوح معالم

 الموضوع من خلال الخصائص التي تتمیز بھا عینة البحث
  الثاني عبارة عن مجموعة من الأسئلة لعشرة  محاور ( فرضیات) رئیسیة تشیر الجزء

 إلى توضیح أبعاد ومعالم الموضوع.
 .المطلوب بعد إستیعاب السؤال وضع علامة (     ) في الإجابة المناسبة 
 .الرجاء عدم وضع أكثر من علامة أمام الإجابة الواحدة 
 .الرجاء الإجابة على كافة الأسئلة 

  البیانات الأولیة :* 

 أنثى      ذكر  :    الجنس .١
  أخرى      متزوج      أعزب  :  الحالة العائلیة  .٢
 جامعي فأكثر       متوسط أو ثانوي      المستوى الدراسي: إبتدائي أو أقل  .٣
 أخرى    قطاع خاص         :       حكومي    الوظیفة .٤
 وسیلة النقل:        خاص                    عامة  .٥
 اسباب التنقل:   الدراسة                  العمل             اخري  .٦
 أوقات التنقل:    صباحا                 مساءا               اخري .٧

  المحور الأول :

إفترض الباحث ان إتساع المدن والازدحام المروري والحوادث المروریة وعدم كفایة   
تصمیم الجسور والانفاق في المنطقة تخطیط و الطرق الحالیة اھم الاسباب التي دعت الي 

  الحضریة .
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  المحور الثاني :

افترض الباحث ان التكلفة الاقتصادیة والأھمیة النسبیة وطبوغرافیة و المنطقة المناخ والأحوال 
 البیئیة وخلفیات المجتمع تمثل العوامل المؤثرة في إختیار مواقع الجسور والأنفاق.

الترق
  یم

غیر   موافق  المشـــــــــــــــــــــــاكل
  موافق

محاید   محاید
  بشدة

          التكلفة الاقتصادیة .  ١

الأھمیة النسبیة الجسور والأنفاق في الشبكة أو   ٢
  النظام الھرمي للطرق .

        

طبوغرافیة  المنطقة أو المناطق التي تعبرھا   ٣
  الجسور والأنفاق .

        

المناخ والأحوال البیئیة في منطقة  الجسور   ٤
  والأنفاق 

        

خلفیات المجتمع ومدى الوعي والتجاوب مع ھذه   ٥
   المشاریع .

        

  

  

غیر   موافق  التـــــــــــــــــــــــأثیر  الترقیم
  موافق

محاید   محاید
  بشدة

          .المروریة والاختناقاتالإزدحام   ١

المروریة في  والسلامة الأمن وضعف الحوادث  ٢
  .بعض التقاطعات 

        

          .والمال في الطرق  والوقود الوقت ھدر  ٣

 ( لأخرى منطقة من الوصولیة اتساع المدن وصعوبة  ٤
  .)الوصولیة

        

          شبكة الطرق الحالیة غیر كافیة.   ٥



   

127 
 

  المحور الثالث :

اقتصادیة تمثل اھم مصادر  إداریة والمشاكل تخطیطیة والمشاكل إفترض الباحث ان المشاكل  
 المنطقة الحضریة .الجسور والانفاق في مشاكل  

غیر   موافق  المشـــــــــــــــــــــــاكل  الترقیم
  موافق

محاید   محاید
  بشدة

عدم التخطیط لھا مسبقا في  تخطیطیة ( مشاكل  ١
  .المخطط العام للمدینة)

        

 أو إستراتیجیات وجود عدمإداریة ( مشاكل  ٢
  ).المستقبلیةللخطط  متكامل ونظام سیاسات

        

 الكافي التمویل توافر عدم( اقتصادیة مشاكل  ٣
  .المدن) داخل لأنشاء الجسوروالأنفاق

        

   المحور الرابع :

الأرضي إفترض الباحث التصمیم الھندسي و البیئة العامة والإضاءة والعلامات والتخطیط 
 الجسور والانفاق  .السائق والمركبة جمیعھا أسباب للحوادث في و

  محاید بشدة  محاید  غیر موافق  موافق  المشـــــــــــــــــــــــاكل  الترقیم

١  
  التصمیم الھندسي الجسور والأنفاق .

        

٢  
  البیئة العامة الجسور والأنفاق.

        

٣  
  إضاءة الجسور والأنفاق .

        

٤  
  العلامات والتخطیط الأرضي .

        

٥  
  السائق والمركبة .
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  المحور الخامس :

إفترض الباحث ان وجود تكامل وتوزیع المھام یساعد علي تصمیم الجسور وأنفاق ممیزة بین 
  . المخطط والمصمم الحضري والمعماري والانشائي  في تصمیم الجسور والانفاق 

 
افترض الباحث ان إنشاء الجسور والانفاق ذات تأثیر كبیرعلي شكل المخطط  المحور السادس :

العام والشكل الجمالي و إستخدامات الأراضي  وحل مشاكل الازدحام المروري  النواحي الرؤیة 
  البصریة للمدینة .

غیر   موافق  المشـــــــــــــــــــــــاكل  الترقیم
  موافق

محاید   محاید
  بشدة

١  
  المخطط العام للمدینة .تغیرشكل 

        

٢  
  تغیر في الشكل الجمالي للمدینة .

        

٣  
  تساعد علي حل مشاكل الازدحام المروري  .

        

          تغیر في إستخدامات الأراضي  .  ٤

٥  
  الرؤیة  البصریة للمدینة

        

  شكرا لكم علي تعاونكم واھتمامكم     

  ......... الباحث 

غیر   موافق  المشـــــــــــــــــــــــاكل  الترقیم
  موافق

محاید   محاید
  بشدة

وجود تكامل یساعد علي تصمیم الجسور وأنفاق ممیزة   ١
.  

        

          تصمیم الجسور والأنفاق یتبع للإنشائیین فقط .  ٢

توزیع المھام بین المخطط والمصمم الحضري   ٣
  المعماریین والإنشائیین .  
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 سادسالباب ال

تحلیل النتائج الحالات الدراسیة و تحلیل نتائج 
 الاستبیان 
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  الباب السادس

 تحلیل النتائج الحالات الدراسیة و تحلیل لنتائج نموذج الاستبیان
 -مقدمھ: .٦٫١

ً  الباب ھذا یتولى المیدانیة وتتكون من الاستبیان والمقابلات  للدراسة تفصیلیا لمسألة شرحا
 الجسور والانفاق  حول والمسئولین السكان من كل آراء على للحصول ومنھجیتھا الشخصیة 

 تلك حول آراءھم على وللحصول یعانونھا التي المشاكل أھم لتحدید داخل المدینة الخرطوم 
 وقد .المشاكل تلك من للحد مقترحاتھم ثم معرفة ومن علمیة بطریقة منھا معاناتھم ومدى المشاكل

وأسالیب  مختارة عینة وفق التحلیلي المسحي المنھج استخدام تم وقد ولایة الخرطوم  اختیار تم
َ  استعراضھا سیتم معلومات جمع ً  الفصل ھذا یتولى كما .لاحقا ً  أیضا  الدراسة لنتائج وتحلیلاً  عرضا

ً  المیدانیة  وأسالیب الراھن الوضع مشاكل تشخیص اجل من منھا الاستفادة للدراسة ومدى وملخصا
 مجال في الناجحة الدولیة السابقة والتجارب الدراسات نتائج من الاستفادة إلى إضافة العلاج،

 .المدن داخل تصمیم الجسور والانفاق 

  إجراءات الدراسة التطبیقیة.

اشتمل ھذا المبحث على التخطیط للدراسة المیدانیة من خلال تحدید مجتمع وعینة البحث 
أداة البحث وكذلك الأسالیب الإحصائیة المستخدمة في تحلیل بیانات المتبعة لتصمیم والإجراءات 

 الدراسة .
 :الدراسة مجتمع
 .للمسئولین) (والأخرى ) السكان (عینة الأولى ، الأفراد من عینتین من الدراسة مجتمع تكون

 وقت السودان مدن في والمقیمین السودانیین من الأفراد البالغین جمیع من الأولى العینة وتكونت
 اقتصر فقد الجغرافي الواسع وانتشارھا المنطقة المجتمع في حجم لكبر ونظراً  .البیانات جمع

 تكونت كما .للدراسة اختیارھا تم التي بعض شرائح ساكني مدینة الخرطوم علي الدراسة مجتمع
 بموضوع الدراسة . المعنیین المسئولین كبار من من مجموعة المسئولین عینة

  :الدراسة عینة
اعتمد الباحث العینة من مجتمع الدراسة وذلك بھدف الحصول على البیانات المطلوبة وتم اختیارھا 

) استبیان على ٨٠من مجتمع البحث الموضح في الفقرة السابقة حیث قام الباحث بتوزیع (
) حیث أعادوا الاستمارات بعد %٦٢٫٥) استمارة وذلك بنسبة(٥٠المستھدفین وتم استلام عدد (

  ملئھا بكل المعلومات المطلوبة في أسئلة الاستبیان .
  وصف الاستبیان: 

احتوى الاستبیان على خطاب یوضح الھدف من ھذه الدراسة وإبراز أھمیة الإجابات التي سوف  
یدلي بھا أفراد العینة وضرورة تعاون المفحوص مع الباحث مع التأكید على أنَّ المعلومات التي 

إلا لأغراض البحث العلمي ھذا وقد روعي في صیاغة عبارات الاستبیان،  سیدلي بھا لن تستخدم
  الترتیب المنطقي والجاذب حتى تساعد أفراد العینة على الإدلاء بآرائھم بسھولة.

  :الدراسة عینة خصائص
وللخروج بنتائج موضوعیة ودقیقة قدر الإمكان حرص الباحث على أن تكون العینة ممثلة لمجتمع 

تفاصیلھ وذلك من حیث شمولھا على خصائص الجنس والحالة الاجتماعیة والمستوى  الدراسة بكل
  ) أدناه.٦ -١التعلیمي والوظیفة كما في الجدول رقم ( 
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  ثبات الاستبیان:
ویعني الثبات ھنا أنْ تكون عبارات الاستبیان بنفس المعني عند جمیع أفراد العینة، بحیث أنًھ        

ھا تعطي  النتائج نفسھا أو نتائج  متقاربة. وبذلك یمكن  لو أعید الاستبیان على الأفراد أنفسھم، فإنَّ
ً ما وضع لأ   جلھ.القول أنَّ ثبات الاستبیان یعطي قدرتھ على أنْ یقیس دوما

  صدق الاستبیان:
یعني الصدق أنْ یقیس الاستبیان ما وضع لقیاسھ دون أنْ یقیس وظیفة أخرى. والصدق ھو    

  أھم صفة تمیز الاستبیان الجید لأنَّ المقیاس غیر الصادق لا یمكن أنْ یقیس ما وضع لأجلھ.
  معامل الثبات: 

)  تمكن ١١٫٥(الإصدارة  SPSSوباستخدام الحزمة الإحصائیة للعلوم الاجتماعیة     
 الباحث

ً ٢٤من (بیانات العینة الاستطلاعیة) معرفة معامل الثبات بطریقة (ألفاكرونباك) المكونة من ( ) بندا
ً تدل على تمتع الاستبیان 0.8710، حیث معامل الثبات للاستبیان ( ً نسبیا )، وھي قیمة كبیرة جدا

ً من الثبات في مجتمع الدراسة   الحالیة. بدرجات عالیة جدا
  

  ) یوضح معامل الثبات  ٦-١جدول رقم (
  

  Cronbach's Alpha  N of Items  

0.8710  24  

  
  وھذه القیمة كبیرة مما تدل على ثبات الاستبیان.

  وفیما یلي التوزیع التكراري لإجابات المبحوثین والذي یعكس البیانات الأولیة لعینة الدراسة:
  

  تحلیل النتائج: .٦٫٢

  
  م٢٠١٤الباحث من نتائج الاستبیان المصدر: إعداد 

 
  ) یوضح التوزیع التكراري لأفراد العینة وفقا لمتغیر النوع أو الجنس٦-١جدول رقم (

  
  م٢٠١٤المصدر: إعداد الباحث من نتائج الاستبیان 
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  )یوضح توزیع عینة الدراسة وفقا لخصائص الجنس ٦-١شكل رقم (

من حجم العینة بینما الإناث  یمثلن  %٦٤الذكور تمثل یتضح من الجدول والشكل أعلاه أن نسبة 
  من حیث الجنس.%٣٦
  

  ) یوضح التوزیع التكراري لأفراد العینة وفقا لمتغیر الحالة الاجتماعیة٦-٢جدول رقم (

  
  م٢٠١٤المصدر: إعداد الباحث من نتائج الاستبیان 

  
  الاجتماعیة)یوضح توزیع عینة الدراسة وفقا لمتغیر الحالة ٦-٢شكل رقم (

 %٣١من حجم العینة و %٥٦ویتضح من الجدول والشكل أعلاه أن نسبة المتزوجین یمثلون
  أخرى من الناحیة الاجتماعیة . %١٣أعزب بینما 

  ) یوضح التوزیع التكراري لأفراد العینة وفقا لمتغیر المستوى التعلیمي ٦-٣جدول رقم (

  
  م٢٠١٤المصدر: إعداد الباحث من نتائج الاستبیان 
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  ) یوضح توزیع عینة الدراسة وفقا لمتغیر المستوى التعلیمي٦-٣شكل رقم (

  
من حجم العینة یمثلون المستوى الجامعي فأكثر  % ٤٨ویتضح من الجدول والشكل أعلاه أن نسبة 

  تمثل ابتدائي أو اقل من حیث المستوى التعلیمي. % ١٢تمثل متوسط أو ثانوي بینما  %٤٠و
  

  ) یوضح التوزیع التكراري لأفراد العینة وفقا لمتغیر الوظیفة ٦-٤جدول رقم (  

  
  م٢٠١٤المصدر: إعداد الباحث من نتائج الاستبیان 

  
  )یوضح توزیع عینة الدراسة وفقا لمتغیر الوظیفة٦-٤شكل رقم (

  
من حجم العینة  %٤٤ویتضح من الجدول والشكل أعلاه أن القطاع الحكومي یمثل   

  أخرى ، من ناحیة الوظیفة. %٢٠و %٣٦والقطاع الخاص یمثل
  طبیعة التنقلات :

  
  ) یوضح التوزیع التكراري لأفراد العینة وفقا لمتغیر أسباب التنقلات٦-٥جدول رقم (

  
  م٢٠١٤المصدر: إعداد الباحث من نتائج الاستبیان 
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  )یوضح توزیع عینة الدراسة وفقا لمتغیر أسباب التنقلات ٦-٥شكل رقم (

  
 %٤٢من حجم العینة بینما العمل یمثل %٤٤الجدول والشكل أعلاه أن الدراسة تمثل ویتضح من 

  أسباب أخري للتنقل . %١٤وتمثل 
  

  ) یوضح التوزیع التكراري لأفراد العینة وفقا لمتغیر وسائل النقل٦-٦جدول رقم (

  
  م٢٠١٤المصدر: إعداد الباحث من نتائج الاستبیان 

  
  )یوضح توزیع عینة الدراسة وفقا لمتغیر وسائل النقل ٦-٦شكل رقم ( 

  
من  %٧٤ویتضح من الجدول والشكل أعلاه أن الوسیلة التي تستعمل نجد أن النقل العام یمثل 

  تمثل وسائل أخرى. %١٠و  %١٦حجم العینة والسیارة الخاصة تمثل 
  ر أوقات التنقل) یوضح التوزیع التكراري لأفراد العینة وفقا لمتغی  ٦-٧جدول رقم (

  
  م٢٠١٤المصدر: إعداد الباحث من نتائج الاستبیان 
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  )یوضح توزیع عینة الدراسة وفقا لمتغیر أوقات التنقل ٦-٧شكل رقم ( 

  
یتنقلون  %٢٢من حجم العینة و %٦٨ویتضح من الجدول والشكل أعلاه أن التنقل صباحا یمثل 

  تمثل أوقات أخرى للتنقل. %١٠مساءا بینما
  

  تحقیق الفرض: .٦٫٣
یتناول في ھذا الجزء عرض النتائج التي تم الحصول علیھا من خلال الدراسة المیدانیة عن طریق 
تفریغ الإستبانة المحتویة على المحاور (الفروض). حیث تم إجراء المعالجة الإحصائیة للإستبانة 

  وى الدلالة الإحصائیة.باستخدام اختبار (ت) لمتوسط مجتمع الدراسة الواحد، وذلك للحكم على مست
  

 T-Test  تعریف اختبار (ت):

ھي عبارة مجموعة عن اختبارات تستخدم في مقارنة متوسطات العینات لمعرفة إذا كان ھنا لك 
  دلالة إحصائیة أم لا ولمعرفة مستوي الدلالة الإحصائیة. 

  معادلة (ت) :
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  مبادئ الطرق الإحصائیة) . - (المصدر: د.عبد الحمید محمد ربیع ود.جلال الصیاد

ولاختبار فرضیات الدراسة قام الباحث بتحدید العبارات المرتبطة بالفرضیات ثم اختبارھا 
  باستخدام كل من :

  ). التكرارات ونسبھا المئویة.١( 
  لعینة واحدة. T-test). اختبار (ت) ٢(

  وفیما یلي مناقشة واختبار فرضیات البحث .
  

الباحث ان إتساع المدن والازدحام المروري والحوادث المروریة الفرضیة الأولى : إفترض 
وعدم كفایة الطرق الحالیة اھم الاسباب التي دعت الي تصمیم الجسور والانفاق في المنطقة 

  الحضریة .

  یتم اختبار ھذا الفرض من خلال العبارات التالیة:  

 .المروریة الإزدحام والاختناقات .١
 .المروریة في بعض التقاطعات  والسلامة منالأ وضعف الحوادث .٢
 .والمال في الطرق  والوقود الوقت ھدر .٣
 .)الوصولیة ( لأخرى منطقة من الوصولیة اتساع المدن وصعوبة  .٤
 شبكة الطرق الحالیة غیر كافیة.  .٥

 
  :المروریة  ) یوضح مشكلة الإزدحام والاختناقات٦-٨جدول رقم (

  
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

74 74 74 37 Agree 
90 16 16 8 Disagree 
98 8 8 4 Neutral 

100 2 2 1 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

المروریة یمثلون  على مشكلة الإزدحام والاختناقاتیتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون 
  محایدون بشدة. %٢محایدون و %٨و %١٦من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون  %٧٤
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  المروریة: والسلامة الأمن وضعف ) یوضح الحوادث٦-٩جدول رقم (

  
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

60 60 60 30 Agree 
80 20 20 10 Disagree 
94 14 14 7 Neutral 

100 6 6 3 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

 والسلامة الأمن وضعف یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على مشكلة الحوادث 
محایدون  %١٤و  %٢٠من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٦٠یمثلون  المروریة 

   محایدون بشدة. %٦و 
  
  

  :والمال في الطرق  والوقود الوقت ) یوضح ھدر٦-١٠جدول رقم (
  

Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

56 56 56 28 Agree 
84 28 28 14 Disagree 
94 10 10 5 Neutral 

100 6 6 3 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
والمال في الطرق  والوقود الوقت یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على مشكلة ھدر

 %٦محایدون و  %١٠و  %٢٨یمثلون  من حجم العینة وان غیر الموافقین  %٥٦یمثلون  .
  محایدون بشدة.

) الوصولیة ( لأخرى منطقة من الوصولیة ) یوضح اتساع المدن وصعوبة٦-١١جدول رقم (
:  

  
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

66 66 66 33 Agree 
80 14 14 7 Disagree 
96 16 16 8 Neutral 

100 4 4 2 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
 ( لأخرى منطقة من الوصولیة یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على مشكلة صعوبة

محایدون  %١٦و  %١٤من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٦٦یمثلون  . )الوصولیة
  محایدون بشدة. %٤و 
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  :) یوضح شبكة الطرق الحالیة غیر كافیة٦-١٢جدول رقم (

  
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

72 72 72 36 Agree 
80 20 20 10 Disagree 
96 8 8 4 Neutral 

100 0 0 0 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، المصدر: 
یمثلون  .یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على مشكلة شبكة الطرق الحالیة غیر كافیة 

  محایدون بشدة. %٠محایدون و  %٨و  %٢٠من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٧٢
  

والانحراف المعیاري وقیمة ت المحسوبة والقیمة ): یوضح الوسط الحسابي ٦- ١٣جدول رقم(
 الجدولیة لعبارات الفرضیة الأولى

 
الوسط  العدد العبـــــــارة

 الحسابي
الانحراف 
 المعیاري

 قیمة (ت)
ةالمحسوب  

درجة 
 الحریة

القیمة 
ةالإحتمالی  

قیمة 
(ت) 

 الجدولیة
یرالتفس  

الإزدحام  ١
 والاختناقات

 .المروریة
50 1.9700 .63102 19.988 49 .100 

1.92 

 دالة

 الحѧѧѧѧѧѧوادث ٢
 الأمѧن وضѧعف

 والسѧѧѧѧѧѧلامة
المروریѧѧѧѧѧة فѧѧѧѧѧي 

 .التقاطعات 

 دالة 010. 49 21.756 84116. 2.6200 50

 الوقѧѧت ھѧѧدر ٣
والمѧѧال  والوقѧود

 .في الطرق 
 دالة 000. 49 14.123 1.15208 2.3400 50

اتسѧѧѧѧѧѧѧاع المѧѧѧѧѧѧѧدن  ٤
 وصѧѧѧѧѧѧعوبة
 مѧن الوصѧولیة

 ( لأخرى منطقة
  .)الوصولیة

 دالة 000. 49 18.421 73540. 2.1400 50

شѧѧѧѧѧѧѧѧѧبكة الطѧѧѧѧѧѧѧѧѧرق  ٥
 دالة 200. 49 20.152 75322. 2.4000 50 الحالیة غیر كافیة.

  م.٢٠١٤إعداد الباحث من نتائج الاستبیان،  :المصدر   
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العبارات أكبر من قیمة (ت) من الجدول أعلاه یتضح أنَّ قیمة (ت) المحسوبة في كل 
ً عند مستوي ٠٫٠٥) والقیمة الاحتمالیة أقل من (١٫٩٢الجدولیة وھي تساوي ( ) وھي دالة إحصائیا

  ).٠٫٠١الدلالة (

افترض الباحث ان التكلفة الاقتصادیة والأھمیة النسبیة وطبوغرافیة و المنطقة  الفرضیة الثانیة:

المناخ والأحوال البیئیة وخلفیات المجتمع تمثل العوامل المؤثرة في إختیار مواقع الجسور 

  والأنفاق.

   یتم اختبار ھذا الفرض من خلال العبارات التالیة:  

  التكلفة الاقتصادیة . .١
  الجسور والأنفاق في الشبكة أو النظام الھرمي للطرق .الأھمیة النسبیة  .٢
  طبوغرافیة  المنطقة أو المناطق التي تعبرھا الجسور والأنفاق . .٣
  المناخ والأحوال البیئیة في منطقة  الجسور والأنفاق . .٤
  خلفیات المجتمع ومدى الوعي والتجاوب مع ھذه المشاریع . .٥

  :تصادیة) یوضح فرضیة التكلفة الاق٦-١٤جدول رقم (
  

Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

50 50 50 25 Agree 
74 24 24 17 Disagree 
92 18 18 9 Neutral 

100 8 8 4 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
من  %٥٠یمثلون  .یوافقون على فرضیة التكلفة الاقتصادیةیتضح من الجدول أعلاه أن من 

  محایدون بشدة. %٨محایدون و  %١٨و  % ٢٤حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون 
  

الأھمیة النسبیة الجسور والأنفاق في الشبكة أو  یة) یوضح فرض٦-١٥جدول رقم (
  :النظام الھرمي للطرق

  
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

78 78 78 39 Agree 
96 18 18 9 Disagree 

100 4 4 2 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

یمثلون  .والأنفاق یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة الأھمیة النسبیة الجسور 
محایدون  %٠محایدون و  %٤و  %١٨من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٧٨

  بشدة.
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) یوضح فرضیة طبوغرافیة  المنطقة أو المناطق التي تعبرھا الجسور ٦-١٦جدول رقم (
  :والأنفاق

  
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

70 70 70 35 Agree 
94 24 24 12 Disagree 

100 6 6 3 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة طبوغرافیة  المنطقة أو المناطق التي 
و  %٢٤من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٧٠یمثلون  .تعبرھا الجسور والأنفاق 

  محایدون بشدة. %٠محایدون و   %٦
) یوضح فرضیة المناخ والأحوال البیئیة في منطقة  الجسور ٦-١٧جدول رقم (

  :والأنفاق
  

Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

80 80 80 40 Agree 
96 16 16 8 Disagree 

100 4 4 2 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة المناخ والأحوال البیئیة في منطقة  
 %٤و  %١٦وان غیر الموافقین یمثلون   من حجم العینة %٨٠یمثلون  .الجسور والأنفاق 

  محایدون بشدة. %٠محایدون و 
  
  

) یوضح فرضیة خلفیات المجتمع ومدى الوعي والتجاوب مع ھذه ٦-١٨جدول رقم (
  :المشاریع 

  
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

60 60 60 30 Agree 
88 28 28 14 Disagree 
96 8 8 4 Neutral 

100 4 4 2 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة خلفیات المجتمع ومدى الوعي والتجاوب 

 %٨و  %٢٨یمثلون  من حجم العینة وان غیر الموافقین  %٦٠یمثلون  . مع ھذه المشاریع 
  محایدون بشدة. % ٤محایدون و
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): یوضح الوسط الحسابي والانحراف المعیاري وقیمة ت المحسوبة والقیمة  ٦- ١٩جدول رقم(
 الجدولیة لعبارات الفرضیة الثانیة

 
الوسط  العدد العبـــــــارة

 الحسابي
الانحراف 
 المعیاري

 قیمة (ت)
ةالمحسوب  

درجة 
 الحریة

القیمة 
ةالإحتمالی  

قیمة 
(ت) 

 الجدولیة
یرالتفس  

التكلفة الاقتصѧادیة  ١
. 50 2.1700 .61102 11658 49 .000. 

1.85 

 دالة

الأھمیѧѧѧѧѧة النسѧѧѧѧѧبیة  ٢
الجسѧѧѧور والأنفѧѧѧاق 
فѧѧѧѧѧѧѧي الشѧѧѧѧѧѧѧبكة أو 
النظѧѧѧѧѧѧام الھرمѧѧѧѧѧѧي 

 .للطرق 

 دالة 010. 49 11.647 74116. 2.4200 50

طبوغرافیѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧة   ٣
المنطقѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧة أو 
المنѧѧѧѧѧѧѧѧاطق التѧѧѧѧѧѧѧѧي 

الجسѧѧѧѧѧور تعبرھѧѧѧѧا 
  والأنفاق .

 

 دالة 000. 49 15.152 1.15208 2.450 50

المنѧѧѧاخ والأحѧѧѧوال  ٤
البیئیѧѧة فѧѧي منطقѧѧة  
الجسѧѧѧور والأنفѧѧѧاق 

.  

 دالة 100 49 20.421 1.63540 2.1100 50

خلفیѧѧѧѧات المجتمѧѧѧѧع  ٥
ومѧѧѧѧѧѧѧدى الѧѧѧѧѧѧѧوعي 
والتجاوب مع ھѧذه 

 .المشاریع 

 دالة 200. 49 16.152 75322. 2.3000 50

  م.٢٠١٤إعداد الباحث من نتائج الاستبیان،  :المصدر   

من الجدول أعلاه یتضح أنَّ قیمة (ت) المحسوبة في كل العبارات أكبر من قیمة (ت) 
ً عند مستوي ٠٫٠٥) والقیمة الاحتمالیة أقل من (١٫٨٥الجدولیة وھي تساوي ( ) وھي دالة إحصائیا

  ).٠٫٠١الدلالة (

اقتصادیة  إداریة والمشاكل تخطیطیة والمشاكل مشاكلإفترض الباحث ان ال  الفرضیة الثالث :
 الجسور والانفاق في المنطقة الحضریة .تمثل اھم مصادر مشاكل  

   یتم اختبار ھذا الفرض من خلال العبارات التالیة:  
  .عدم التخطیط لھا مسبقا في المخطط العام للمدینة) تخطیطیة ( مشاكل .١
للخطط  متكامل ونظام سیاسات أو إستراتیجیات وجود عدمإداریة ( مشاكل .٢

  ).المستقبلیة
 داخل لأنشاء الجسوروالأنفاق الكافي التمویل توافر عدم( اقتصادیة مشاكل .٣

  .المدن)
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عدم التخطیط لھا مسبقا في المخطط  تخطیطیة ( ) یوضح فرضیة مشاكل٦ -٢٠جدول رقم ( 
  : للمدینة)العام 

  
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

78 78 78 39 Agree 
88 10 10 5 Disagree 
96 8 8 4 Neutral 

100 4 4 2 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
من  %٧٨یمثلون  . تخطیطیة  یوافقون على فرضیة مشاكل یتضح من الجدول أعلاه أن من

  محایدون بشدة. %٤محایدون و  %٨و  %١٠حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون  
  

 سیاسات أو إستراتیجیات وجود إداریة (عدم ) یوضح فرضیة مشاكل ٦-٢١جدول رقم (
  للخطط المستقبلیة): متكامل ونظام

Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

80 80 80 40 Agree 
100 20 20 10 Disagree 

0 0 0 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

من حجم  %٨٠یمثلون  .إداریة  فرضیة مشاكلیتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على 
   محایدون بشدة. %٠محایدون و  %٠و  %٢٠العینة وان غیر الموافقین یمثلون  

  
لأنشاء  الكافي التمویل توافر (عدم اقتصادیة ) یوضح فرضیة مشاكل٦-٢٢جدول رقم ( 

 :المدن) داخل الجسوروالأنفاق
  

Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

84 84 84 42 Agree 
96 12 12 6 Disagree 

100 4 4 2 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

من  %٨٤یمثلون  اقتصادیة  یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة مشاكل
  محایدون بشدة. %٠محایدون و  % ٤و %١٢حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون  
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): یوضح الوسط الحسابي والانحراف المعیاري وقیمة ت المحسوبة والقیمة  ٦- ٢٣جدول رقم(
 الجدولیة لعبارات الفرضیة الثالثة

 
الوسط  العدد العبـــــــارة

 الحسابي
الانحراف 
 المعیاري

 قیمة (ت)
ةالمحسوب  

درجة 
 الحریة

القیمة 
ةالإحتمالی  

قیمة 
(ت) 

 الجدولیة
یرالتفس  

 000. 49 18.863 61102. 2.1700 50 تخطیطیة مشاكل ١
1.90 

 دالة
 دالة 010. 49 21.261 84116. 2.4200 50 إداریة مشاكل ٢
 دالة 100. 49 22.47 1.15208 2.3100 50 اقتصادیة مشاكل ٣

  م.٢٠١٤إعداد الباحث من نتائج الاستبیان،  :المصدر   

من الجدول أعلاه یتضح أنَّ قیمة (ت) المحسوبة في كل العبارات أكبر من قیمة (ت) 
ً عند مستوي ٠٫٠٥) والقیمة الاحتمالیة أقل من (١٫٩٠الجدولیة وھي تساوي ( ) وھي دالة إحصائیا

  ) .٠٫٠١الدلالة (

إفترض الباحث التصمیم الھندسي و البیئة العامة والإضاءة والعلامات الفرضیة الرابعة : 
  السائق والمركبة جمیعھا أسباب للحوادث في الجسور والانفاق  .الأرضي ووالتخطیط 

   یتم اختبار ھذا الفرض من خلال العبارات التالیة:  

  التصمیم الھندسي الجسور والأنفاق . .١
  الجسور والأنفاق.البیئة العامة  .٢
  إضاءة الجسور والأنفاق . .٣
 العلامات والتخطیط الأرضي . .٤
 السائق والمركبة . .٥

 :) یوضح فرضیة التصمیم الھندسي الجسور والأنفاق  ٦-٢٤جدول رقم ( 
  

Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

60 60 60 30 Agree 
84 24 24 12 Disagree 

100 16 16 8 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

 یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة التصمیم الھندسي الجسور والأنفاق 
 %٠محایدون و  %١٦و  %٢٤من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٦٠یمثلون  .

  محایدون بشدة.
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  : ) یوضح فرضیة البیئة العامة الجسور والأنفاق ٦-٢٥جدول رقم ( 
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

50 50 50 25 Agree 
68 18 18 9 Disagree 
84 16 16 8 Neutral 

100 16 16 8 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
یمثلون   یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة البیئة العامة الجسور والأنفاق 

 %١٦محایدون و  %١٦و  %١٨من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٥٠
  محایدون بشدة.

  

  یوضح فرضیة إضاءة الجسور والأنفاق:)  ٦-٢٦جدول رقم ( 
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

84 84 84 42 Agree 
100 16 16 8 Disagree 

0 0 0 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

 %٨٤یمثلون  .الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة إضاءة الجسور والأنفاق یتضح من 
  محایدون بشدة. %٠محایدون و   %٠و  %١٦من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون  

 ) یوضح فرضیة العلامات والتخطیط الأرضي  : ٦- ٢٧جدول رقم (
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

44 44 44 22 Agree 
54 30 30 15 Disagree 
78 14 14 7 Neutral 

100 12 12 6 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
یمثلون  . یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة العلامات والتخطیط الأرضي  

 %١٢محایدون و  %١٤و  %٣٠من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٤٤
  محایدون بشدة.

  
  
  
  

 ) یوضح فرضیة السائق والمركبة: ٦-٢٨جدول رقم ( 



   

145 
 

Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

16 16 16 8 Agree 
72 38 38 19 Disagree 

100 26 26 13 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة،     

من  %١٦یمثلون  یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة السائق والمركبة 
  بشدة.محایدون  %٠محایدون و  %٢٦و  %٣٨حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون  

  
): یوضح الوسط الحسابي والانحراف المعیاري وقیمة ت المحسوبة والقیمة  ٦- ٢٩جدول رقم(

 الجدولیة لعبارات الفرضیة الرابعة
 

الوسط  العدد العبـــــــارة
 الحسابي

الانحراف 
 المعیاري

 قیمة (ت)
ةالمحسوب  

درجة 
 الحریة

القیمة 
ةالإحتمالی  

قیمة 
(ت) 

 الجدولیة
یرالتفس  

التصمیم الھندسي  ١
 080. 49 11.988 61102. 2.782 50 الجسور والأنفاق .

1.87 

 دالة

البیئة العامة  ٢
 دالة 010. 49 17.775 84116. 2.453 50 الجسور والأنفاق.

٣ 
إضاءة الجسور 

 دالة 100. 49 20.123 1.15208 2.865 50 والأنفاق .

٤ 
العلامات 

والتخطیط 
  الأرضي .

 دالة 066. 49 18.521 73540. 2.1100 50

 دالة 200. 49 16.152 75322. 2.4000 50 السائق والمركبة ٥
  م.٢٠١٤إعداد الباحث من نتائج الاستبیان،  :المصدر   

من الجدول أعلاه یتضح أنَّ قیمة (ت) المحسوبة في كل العبارات أكبر من قیمة (ت) 
ً عند مستوي ٠٫٠٥الاحتمالیة أقل من () والقیمة ١٫٨٧الجدولیة وھي تساوي ( ) وھي دالة إحصائیا

  ).٠٫٠١الدلالة (
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إفترض الباحث ان وجود تكامل وتوزیع المھام یساعد علي تصمیم الجسور الفرضیة الخامسة : 
وأنفاق ممیزة بین المخطط والمصمم الحضري والمعماري والانشائي  في تصمیم الجسور 

  . والانفاق 

   اختبار ھذا الفرض من خلال العبارات التالیة:یتم   

  وجود تكامل یساعد علي تصمیم الجسور وأنفاق ممیزة . .١
  تصمیم الجسور والأنفاق یتبع للإنشائیین فقط . .٢
  یوثر في توزیع المھام بین المعماریین والإنشائیین .   .٣

) یوضح فرضیة وجود تكامل یساعد علي تصمیم الجسور ٦ -٣٠جدول رقم ( 
  اق ممیزة:وأنف
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

78 78 78 39 Agree 
90 12 12 6 Disagree 
94 4 4 2 Neutral 

100 6 6 3 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
یوافقون على فرضیة وجود تكامل یساعد علي تصمیم الجسور یتضح من الجدول أعلاه أن من 

محایدون  %٤و  %١٢من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   % ٧٨یمثلون .وأنفاق ممیزة 
  محایدون بشدة. %٦و 

) یوضح فرضیة تصمیم الجسور والأنفاق یتبع للإنشائیین فقط  ٦-٣١جدول رقم ( 
:.  

Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

20 20 20 10 Agree 
90 70 70 35 Disagree 
96 6 6 3 Neutral 

100 4 4 2 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
والأنفاق یتبع للإنشائیین یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة تصمیم الجسور 

 %٤محایدون و  %٦و  %٧٠من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٢٠یمثلون  . فقط 
  محایدون بشدة.
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  ) یوضح فرضیة توزیع المھام بین المعماریین والإنشائیین  : ٦-٣٢جدول رقم ( 
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

66 66 66 33 Agree 
86 20 20 10 Disagree 

100 14 14 7 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة توزیع المھام بین المعماریین والإنشائیین  
 % ٠محایدون و %١٤و  %٢٠من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٦٦ یمثلون 

  محایدون بشدة.
  

  
  

): یوضح الوسط الحسابي والانحراف المعیاري وقیمة ت المحسوبة والقیمة  ٦- ٣٣جدول رقم(
 الجدولیة لعبارات الفرضیة الخامسة

 
الوسط  العدد العبـــــــارة

 الحسابي
الانحراف 
 المعیاري

(ت)  قیمة
 المحسوبة

درجة 
 الحریة

القیمة 
ةالإحتمالی  

قیمة 
(ت) 
ةالجدولی  

یرالتفس  

وجود تكامل  ١
یساعد علي تصمیم 

الجسور وأنفاق 
 ممیزة .

50 2.240 .61452 21.988 49 .100 

1.73 

 دالة

تصمیم الجسور  ٢
والأنفاق یتبع 

 للإنشائیین فقط .
 دالة 010. 49 18.777 85253. 2.480 50

یوثر في توزیع  ٣
المھام بین 
المعماریین 

 والإنشائیین .  

 دالة 000. 49 15.123 1.15208 2.2100 50

  م.٢٠١٤إعداد الباحث من نتائج الاستبیان،  :المصدر   

من الجدول أعلاه یتضح أنَّ قیمة (ت) المحسوبة في كل العبارات أكبر من قیمة (ت) 
ً عند مستوي ٠٫٠٥الاحتمالیة أقل من () والقیمة ١٫٧٣الجدولیة وھي تساوي ( ) وھي دالة إحصائیا

  ).٠٫٠١الدلالة (

افترض الباحث ان إنشاء الجسور والانفاق ذات تأثیر كبیرعلي شكل المخطط الفرضیة السادسة : 
العام والشكل الجمالي و إستخدامات الأراضي  وحل مشاكل الازدحام المروري  النواحي الرؤیة 

  البصریة للمدینة .
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   یتم اختبار ھذا الفرض من خلال العبارات التالیة:  

  تغیرشكل المخطط العام للمدینة . .١
  تغیر في الشكل الجمالي للمدینة . .٢
  تساعد علي حل مشاكل الازدحام المروري  . .٣
 تغیر في إستخدامات الأراضي  . .٤
 تؤثر في الرؤیة البصریة للمدینة . .٥

  المخطط العام للمدینة:) یوضح فرضیة تغیرشكل  ٦- ٣٤جدول رقم (
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

56 56 56 28 Agree 
84 28 28 14 Disagree 
94 10 10 5 Neutral 

100 6 6 3 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
یمثلون   أعلاه أن من یوافقون على فرضیة تغیرشكل المخطط العام للمدینة یتضح من الجدول

محایدون  %٦محایدون و  %١٠و  %٢٨من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٥٦
  بشدة.

  ) یوضح فرضیة تغیر في الشكل الجمالي للمدینة: ٦-٣٥جدول رقم ( 
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

68 68 68 34 Agree 
88 20 20 10 Disagree 

100 12 12 6 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 

یمثلون  یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة تغیر في الشكل الجمالي للمدینة 
محایدون  %٠محایدون و  %١٢و  %٢٠من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٦٨

  بشدة.

  ) یوضح فرضیة تساعد علي حل مشاكل الازدحام المروري: ٦-٣٦جدول رقم ( 
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

78 78 78 39 Agree 
94 16 16 8 Disagree 
96 2 2 1 Neutral 

100 4 4 2 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤المصدر: بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، 
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یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة تساعد علي حل مشاكل الازدحام 
 ٤محایدون و %٢و  %١٦من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   % ٧٨المروري یمثلون 

  محایدون بشدة. %

  ) یوضح فرضیة  تغیر في إستخدامات الأراضي  : ٦-٣٧جدول رقم ( 
Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

80 80 80 40 Agree 
96 16 16 8 Disagree 

100 4 4 2 Neutral 
0 0 0 Neutral Strongly 

100 100 50 Total 
  م.٢٠١٤بیانات الاستبیان من واقع الدراسة المیدانیة، المصدر: 

یمثلون   یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة  تغیر في إستخدامات الأراضي
  محایدون بشدة. %٠محایدون و  %٤و  %١٦من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   %٨٠

ي الأمنیة للمدینة ( تجعلھا ) یوضح فرضیة  تؤثر في النواح٦ -٣٨جدول رقم ( 
  مفتوحة الحدود مع بقیة المدن ) :

Cmulative 
Percent 

Valid 
Percent Percent Frequency   

56 56 56 28 Agree 
82 26 26 13 Disagree 
94 12 12 6 Neutral 

100 6 6 3 Neutral Strongly 
100 100 50 Total 

  م.٢٠١٤الدراسة المیدانیة، المصدر: بیانات الاستبیان من واقع 
 یتضح من الجدول أعلاه أن من یوافقون على فرضیة  تؤثر في النواحي الأمنیة للمدینة 

 % ٦محایدون و %١٢و  %٢٦من حجم العینة وان غیر الموافقین یمثلون   % ٥٦یمثلون 
  محایدون بشدة.

  
ت المحسوبة والقیمة  ): یوضح الوسط الحسابي والانحراف المعیاري وقیمة٦ - ٣٩جدول رقم(

 الجدولیة لعبارات الفرضیة السادسة
 

الوسط  العدد العبـــــــارة
 الحسابي

الانحراف 
 المعیاري

 قیمة (ت)
ةالمحسوب  

درجة 
 الحریة

القیمة 
ةالإحتمالی  

قیمة 
(ت) 

 الجدولیة
یرالتفس  

١ 
تغیرشكل المخطط 

 100. 49 21.988 61102. 2.1700 50 العام للمدینة .

1.95 

 دالة

٢ 
تغیر في الشكل 

 دالة 010. 49 21.777 84116. 2.4200 50 الجمالي للمدینة .

٣ 
 دالة 000. 49 15.123 1.15208 2.3100 50تساعد علي حل 
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مشاكل الازدحام 
 المروري  .

٤ 
تغیر في 

إستخدامات 
  الأراضي  .

 دالة 000. 49 20.421 73540. 2.1100 50

٥ 
تؤثر في الرؤیة 

 دالة 200. 49 20.152 75322. 2.4000 50 للمدینةالبصریة 

  م.٢٠١٤إعداد الباحث من نتائج الاستبیان،  :المصدر   

من الجدول أعلاه یتضح أنَّ قیمة (ت) المحسوبة في كل العبارات أكبر من قیمة (ت) 
ً عند ٠٫٠٥) والقیمة الاحتمالیة أقل من (١٫٩٥الجدولیة وھي تساوي ( مستوي ) وھي دالة إحصائیا

 ).٠٫٠١الدلالة (

  التعلیق: .٦٫٤
التصمیمیة للجسور والانفاق في المنطقة التخطیطیة وتناولت الدراسة موضوع الأعتبارات 

الحضریة  واختیار ولایة الخرطوم كحالة للدراسة، واستھدفت إبراز المشاكل التي أدت إلى 
 وأثره المدینة داخل الجسور والأنفاق مشاكل تحلیل خلال ضرورة تصمیم الجسور والأنفاق من

 .ربط اجزاء العاصمة مع بعضھا في مباشر دور ذلك من یشكلھ وما ، شكل المخطط العام  على
 الطرق لواقع وتوثیق مفید تحلیل إلى البیانات، في جمع والمیداني المكتبي البحث على بعد الاعتماد

   .المدینة داخل
  

 خلال من منطقة الدراسة، والانفاق داخلللجسور  الحالي الواقع تحلیل على وقامت الدراسة
 والتخطیط مجالات الطرق في والمھتمین للمستفیدین فوائده لھ وتقویمي وصفي استقصاء إجراء
 من تضیفھ ما خلال من الدراسة ھذه أھمیة وزادت .المستدامة والاقتصادیة الحضریة للتنمیة

 من عدد التقویمیة بوضع والتحلیلیة صفیةالو الاستطلاعیة الدراسات مزایا تجمع بین التي منھجیتھا
ً من  والتي وفر الفرضیات  .السودان في تصمیم الجسور والأنفاق مجال في الإضافیة المعرفة قدرا

واتضح من الدراسة ان حركة المرور ھي دالة لاستعمالات الأرض الحضریة ، وان ھناك 
وبین الاستعمالات الأخرى للأرض علاقة وظیفیة متبادلة بین عامل الحركة المتمثل بالطرق 

المتمثلة بالنشاطات المختلفة في المدینة فإنھ لا یمكن تخطیط وتطویر المنطقة ككل مع شمول 
مخطط الجسور والأنفاق ما لم تتوافر بیانات كاملة حول ظروف المرور بالمنطقة وربطھا 

الاقتصادیة والاجتماعیة  بالمعلومات المتعلقة بالطرق واستعمالات الأراضي والسكان والخصائص
والعمرانیة والخدمیة ضمن المنطقة الحضریة المطلوب تخطیطھا وتتطلب ھذه العملیة القیام بعدة 
إجراءات منھا المسوحات المیدانیة لتقدیر حجم المتغیرات المؤثرة بالعلاقة المكانیة على الطرق 

  جسور والأنفاق .وذلك بعد تحدید منطقة الدراسة التي ستشملھا دراسة تصمیم ال
  

وجود الكثیر من  أدي اليالتطور الحضاري والعمراني التي مرت بھ مدن اظھرت الدراسة ان 
المشاكل الحضریة المتمثلة بشكل رئیسي بازدحام الشوارع والاختناقات المروریة والضوضاء 

وجود الكثیر  والتلوث البیئي بكافة أشكالھ البصریة والسمعیة .  ومن خلال ذلك ظھرت الحاجة إلى
من النظم والوسائل المسیرة لأمور الحیاة داخل ھذه المدن من الناحیة الاجتماعیة والاقتصادیة 
والسیاسیة ومن بینھا نظم الحركة التي تعتبر من أھم أسباب الاستقرار الحضري في كثیر من مدن 
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سي على المستوى العالم ، حیث یعتبر قطاع الطرق من القطاعات الھامة والذي یقوم بدور أسا
  . الاجتماعي والاقتصادي والعمراني لكل دولة من الدول المتقدمة منھا والنامیة على السواء

فعلى المستوى الاقتصادي یكوّن عنصر الحركة الوسیلة اللازمة لربط عناصر ومناطق الإنتاج 
الناحیة الاجتماعیة تعتبر فیما بینھا من خلال نقل الأفراد والبضائع والسلع والمواد الأولیة، ومن 

نظم الحركة بمثابة الرابط الاجتماعي فیما بین الأفراد في المجتمع خاصة مع الامتداد العمراني 
الكبیر للمدن العربیة وغیرھا الذي أدى إلى البعد بین أفراد المجتمع لمسافات طویلة لا یمكن 

  .الوصول إلیھا بالسیر على الأقدام
  

في المدینة بمثابة الشرایین  الجسور والأنفاقأما على المستوى الحضري والعمراني فتعتبر 
والأوردة التي بموجبھا تتغذى كافة مناطق وقطاعات المدینة بما یلزمھا للنھوض بكافة الوظائف 

خر التي تؤدیھا المدینة عموما من انتقال المواد والبضائع والسلع والخدمات والسكان من مكان لآ
   لتحقیق أغراضھم من العمل والتسوق والترفیھ والتعلیم وقضاء مصالحھم الشخصیة ... الخ

وتعتبر المشكلات المترتبة على عدم  توسیع وتطویر وصیانة الطرق منذ نشوء أولى المدن في 
لوث العالم خاصة فیما یتعلق بالآثار الناجمة عن الازدحام المروري والآثار البیئیة الناتجة عن الت

  والضوضاء ..الخ
ونتائج عدم الاھتمام بھذا الجانب عموما مما  الجسور والأنفاقوتم التوصل إلى توضیح لمشاكل 

 تسھم سوف التي الدراسات أولى من كانت الدراسة ھذه أن یقود إلى الوقوع في مشكلات أكثر، كما
ً  الحضریةمعرفة الأعتبارات التصمیمیة للجسور والأنفاق في المنطقة  مجال في  وتوقعاتھا حالیا

 تتناول التي التاریخیة التوثیقیة الدراسات في النقص سد في الدراسة ھذه تساعد وكذلك ، المستقبلیة
 ظل في العربیة المكتبة في العلاقة ذات للأدبیات جدیدة إضافة ولتقدیم الھام، الحیوي ھذا المجال

  العربي . والعالم مستوى السودان على الدراسات من النوع ھذا قلة
لا شك أن تحدیث المعاییر الحالیة للاعتبارات التصمیمیة الجسور والانفاق في النسیج العمراني 
لبعض المدن السودانیة  بما یواكب أحدث التقنیات الفنیة والھندسیة وخاصة العمارة الجسور سوف 

اء ناحیة جمالیة للمدینة ، وفي یكون لھ أبلغ الأثر في تصمیم جسور وانفاق لتحقیق اھدافھا مع اعط
  نفس الوقت الحفاظ على المكتسبات الوطنیة والاقتصادیة.

  
  
  

  :الباب  ملخص
  

اشتمل ھذا تم في ھذا الباب تحلیل حالات الدراسیة ومن ثم إجراءات الدراسة التطبیقیة حیث 
المتبعة المبحث على التخطیط للدراسة المیدانیة من خلال تحدید مجتمع وعینة البحث والإجراءات 

لتصمیم أداة البحث وكذلك الأسالیب الإحصائیة المستخدمة في تحلیل بیانات الدراسة وتحلیل نتائج 
نیة عن طریق تفریغ الاستبیان ثم عرض النتائج التي تم الحصول علیھا من خلال الدراسة المیدا

الاستبیان المحتوي على المحاور (الفروض). حیث تم إجراء المعالجة الإحصائیة للاستبیان 
  باستخدام اختبار (ت) لمتوسط مجتمع الدراسة الواحد، وذلك للحكم على مستوى الدلالة الإحصائیة. 
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 سابعالباب ال
  والتوصیات نتائج ال

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



   

153 
 

  سابعالباب ال
  والتوصیات نتائجال 

  
 : نتائجال .٧٫١

  
وجدت الدراسة ان ھنالك ازدیاد كبیر في عدد الجسور النیلبة المنفذه في الاعوام القلیلة  .١

 أولوبات المخطط الھیكلي للولایة . يالماضیة وھنالك اھتمام بوضعھا ف
 وجدت الدراسة عدم الاھتمام بالرؤیا البصریة في تخطیط وتصمیم الجسور والأنفاق . .٢
 سور في الولایة .جوجدت الدراسة قلة الاھتمام بالتشكیل المعماري لل .٣
اثیرھا علي شكل مخطط المدینة وجدت الدراسة عدم الاھتمام بتخطیط الجسور والانفاق وت .٤

. 
 ظھر الاھتمام بالجانب الجمالي في بعض الجسور المنفذه حدیثا . .٥
بتخطیط الجسور ضمن المخطط العام وجدت الدراسة ان ھنالك نقص في الاھتمام  .٦

حل مشاكل التقاطعات التي تحتاج الي حل مشاكل الازدحام بھا بعمل جسور للمساعدة في 
 او انفاق .

الأنفاق كحل لمشاكل الازدحام في التقاطعات بسبب التكالیف الاقتصادیة العالیة قلة وضع  .٧
 لإنشائھا، مع قلة الاھتمام بعمل الاحتیاطات الفنیة في الانفاق المنفذه .

في تصمیم الجسور والأنفاق وعدم الربط  للمصمم الحضري والمعماري لایوجد اشتراك  .٨
 یانة تلك الجسور والأنفاق .بین الجھات المختصة في تخطیط وتصمیم وص

أثر الجانب الاقتصادي علي تنفیذ المخطط الھیكلي لولایة الخرطوم كما اثر علي سرعة  .٩
 االمشروعات التي بدأ العمل بھا مثل جسر الدباسیین .تنفیذ 

لاتوجد دراسات معماریة لتأثیر شكل الجسور والانفاق علي مخطط مدینة  .١٠
 تقبلیة لتوسعة ھذه الجسور في المستقبل .الخرطوم وبالتالي لاتوجد رؤیة مس

أثر إنشاء الجسور والأنفاق علي تغییر إستخدامات الاراضي في المناطق المحیطة  .١١
 بالجسور والأنفاق حیث أدت الي زیاده اسعار الاراضي .

الجسور المنفذه حل مشكلة الازدحام المروري في الولایة مثل بعض استطاعت  .١٢
راء وكبري القوات المسلحة الطائر ،وكذلك ساعدت علي جسر السوق المركزي ونفق عف

ربط العاصمة المثلثة مع بعضھا ،الأمر الذي أدي الي تقلیل ھدر الزمن في استخدام 
 الطرق ذات المسافات الطویلة .

أثرت قیمة تعویضات الأراضي علي رفع تكالیف إنشاء الجسور وعلي تغییر مواقع  .١٣
لذلك نجد تعدیل بعض مسارات الجسور لتفادئ تلك مقترحات الجسور في بعض المناطق 

 الأراضي والمباني القائمة .
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 - : التوصیات .٧٫٢
  - توصیات من الدراسة : .٧٫٢٫١

  
   -نتیجة ما تقدم من الأستنتاجات یوصي البحث بالأتي :

  
المستوى التدریسي ) للتعریف  استحداث تعاون بین الأقسام المعماریة والمدنیة ( على  .١

 بین المستوى الأنشائي والجمالي للجسور .ل تحقیق التكام واھمیة بأھمیة الموضوع 
 معالم للمدن لذا یجب الاھتمام بتصمیمھا .تفكیر في الجسور علي انھا تعتبر یجب ال .٢
العناصر الرئیسة للجسر مرئیة  ل تحدید مواقع الرؤیا المھمة اثناء عملیة التصمیم وجع  .٣

 غیرھا .  من تلك المواقع اكثر من 
وأن أن تجرى مسابقة معماریة للمھم من تلك الجسور والانفاق  على أن تبنى بطرق حدیثة  .٤

  . تراعى فیھا التكلفة

رصد میزانیات لتصمیم الجسور والانفاق  وإبداع حل معماري لھ قبل رصد میزانیة  .٥
 . لبنائھا، فالبناء محصلة التصمیم ومن دون التصمیم یكون تخبط في العمل

  جسور والأنفاق لضمان تنقل ساكن المدینة بمعزل عن الحركة المروریة الزائدة .تصمیم ال .٦

المعماریة والمدنیة في الدوائر ل الحقو استحداث التعاون على المستوى التنفیذي وتوعیة  .٧
التحتیة  ضرورة ھذا التعاون للأرتقاء بمستوى البنى ل الرسمیة المعنیة  بالموضوع حو

  للبلاد.
ر بواسطة المھندسیین المعماریین یظھر اللمسات الجمالیة والتفكیر فیھا أن تصمیم الجسو .٨

  كعمارة لھا  مفھوم خاص .

)  لاتقتصر  Zaragozaیجب استغلال ھذه الجسور لوظائف اخري كما في جسر (  .٩
 فضاءات عرض .وظیفتھ علي تسھیل الحركة بین ضفتي النھر  بل تعددتھا الي 

المشاة في الجسور والأنفاق وتصمیم جسور وانفاق خاصة یجب الاھتمام بتصمیم ممرات  .١٠
 بالمشاة في الاماكن التي تمثل حركة المشاة عائق كبیر .

 یجب الاھتمام بجسور وأنفاق المشاة لحل مشاكل الحوادث المروریة . .١١

وضع اعتبارات تصمیمیة خاصة بالجسور والانفاق وتطبیق المبادئ الخاصة لتخطیط  .١٢
  .وتصمیم شبكة الطرق 

في مداخل ومخارج الجسور والأنفاق حالة التقاطعات بین حركة المشاة والسیارات معالجة  .١٣
استخدام الجسور مع الاعتماد على أسلوب التدرج في  أوالسطحیة یلیھا النظام النفقي بالمعالجة 

   .الصعود والھبوط 

ت ضمن معالجة المحاور الحركیة الرئیسة للمشاة المتعامدة على محور حركة السیارا .١٤
  .خطط واضحة على مستوى المخطط العام للمدینة 
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نفاق أتشكیل الجسور بجمیع عناصرھا بحیث تعكس المفھوم الحضاري لإیجاد جسور و .١٥
  .آمنة وفعالة وظیفیا ومرغوبة جمالیا

 . المروریة السلامة وإستراتیجیة للمرور الذكیة الإدارة تفعیل .١٦

 الفحص وخاصة لذلك تشریعات وإحداث المروریة والسلامة المرور لأنظمة صارم تطبیق .١٧
 .الدوري

 مثل والمسموع المرئي الإعلام بأجھزة وربطھ (GPS) الجغرافیة المعلومات نظام تفعیل .١٨
 .الإذاعة محطات

 .الجسور والأنفاق على ذكیة وشاشات ولوحات للمرور إرشادیة لوحات توفیر .١٩

 للمدن. التخطیط العمراني الحالیة للطرق وتحسین وتحسین الشبكة توسیع .٢٠

 شاملة مخططات لوضع منھا للجسور والأنفاق والاستفادة الحالیة المخططات تطویر .٢١
 .المستقبلیة المشاكل لتجنب المستقبلي التخطیط وان یتم المدن داخل خاصة

 المتوازنة التنمیة خطط لوضع الطرق والجسور ووزارة البني التحتیة وزارة تفعیل دور .٢٢
 .المدن للجسور والأنفاق داخل الشاملة والمخططات

 دریب في الإدارةتصمیم الجسور والأنفاق والت في متخصصة فنیة كوادر بتعاثإو تدریب  .٢٣
 .المرور وھندسة الذكیة

تركیز النمو والحد من الزحف الحضري ، وتوفیر المزید من التوزیع المتجانس  .٢٤
 لاستعمالات الأراضي في المناطق الحضریة.

المحافظة على المواقع التاریخیة والأثریة ، والحد من الضوضاء والتلوث السمعي ، عند  .٢٥
 تخطیط وتصمیم وبناء الجسور والانفاق  . 

یة للاعتبارات البیئیة في عملیة التخطیط للحد من التلوث البیئي وخفض تأثیر إعطاء الأولو .٢٦
 والتقید بشروط الحفاظ على التنوع البیولوجي .على البیئة ، وتصمیم الجسور والانفاق  

ضمان وجود إدارة طوارئ المعمول بھا في الجسور والانفاق  من أجل الاستجابة لأیة  .٢٧
 .ثحوادث ممكن أن تؤدي إلى كوار

 داخل للجسور والأنفاق المستقبلیة المخططات وتجھیز الحالیة المخططات في ملكیات نزع .٢٨
  .التجارب الدولیة من والاستفادة وخدماتھ ومساراتھ المدن

یجب مواكبة التطور والبحث العلمي للتكنولوجیة الحدیثة التي تساعد على وتصمیم   .٢٩
 الجسور والانفاق  .

دراسة إمكانیة عمل مخطط لشكل المدینة مستقبلا  للتشجیع على استخدام الجسور الانفاق   .٣٠
 كما ھو معمول بھ في الدول المتقدمة.



   

156 
 

 

 - لأبحاث لاحقة  : توصیات  .٧٫٢٫٢
 بضرورة عمل دراسات وأبحاث لاحقة خاصة في الجوانب الآتیة:كما یوصي الباحث 

  تطبیق الدراسة علي المنطقة غیر الحضریة ( الریفیة ) . .١

 الاستفادة من الدراسات المقارنة المعمول بھا في الدول المتقدمة . .٢

 دراسة تخطیط وتصمیم الجسور والانفاق وتاثیرھا علي النواحي الجمالیة للمدن . .٣

 إنشاء الجسور والأنفاق علي النواحي الاجتماعیة والامنیة للمدن .دراسة تأثیر  .٤
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  المراجـع :
 

 والأنفѧاق الجسѧور مواصѧفات" ، والقرویѧة البلدیѧة الشѧؤون وزارة ، السعودیة العربیة المملكة .١
 م.٢٠١١الوطنیة فھد الملك مكتبة:الناشر ، "الحضریة المناطق في المشاة والعبارات ومعابر

الخفѧاجي "الجمالیѧات المعماریѧة للجسѧور الحضѧریة"، رسѧالة ماجسѧتیر، قسѧم  نعمѧة جبار صبا .٢
 .م٢٠١٠جامعة بغداد،  -الھندسة المعماریة 

العسلي، الھیب ، بدوي (دراسة أثر الشѧقوق فѧي سѧلوك بطانѧة الأنفѧاق البیتونیѧة) مجلѧة جامعѧة  .٣
 .م٢٠٠٨  –دمشق للعلوم الھندسیة 

حامѧد،عمان  الأولѧى،دار البحث العلمي،الطبعة وأسالیب البیاتي،منھجیة ومحمود القاضي دلال .٤
 م. ٢٠٠٨الأردن  – 

 التفصѧیلى الكشѧف دلیѧل" ، للصѧیانة العامѧة الإدارة النقѧل، وزارة السѧعودیة، العربیѧة المملكѧة .٥
  م.٢٠٠٧فھد  الملك مكتبة :الناشر ، "الجسور على

التصѧѧمیم الھندسѧѧي للطѧѧرق ( الھیئѧѧة العامѧѧة للطѧѧرق والكبѧѧاري ـ وزارة النقѧѧل المملكѧѧة العربیѧѧة  .٦
 م. . ٢٠٠٦السعودیة  )

   .ه ١٤٢٨ دراسیة، حالة جدة مدینة :الكبرى المدن في والمرور النقل قضایا .٧
 ٢٠٠٦حلѧب  –وإعادة تحلیلھا سكر ،نسیم (تحلیل البطانات لأنفاق الخطوط الحدیدیة السوریة  .٨

 م.
علѧى  العѧام الكشѧف دلیѧل" ، للصѧیانة العامѧة الإدارة النقѧل، وزارة السعودیة، العربیة المملكة . .٩

 م. ٢٠٠٦الوطنیة  فھد الملك مكتبة :الناشر  "الجسور
ان جامعةحلو سة تحلیلة )ء درالإنشاوا ريلمعماا لتصمیما بین ريلكبا،(افیصل،لعظیماعبد .١٠

   م . ٢٠٠٣م لجمیلةعان الفنوكلیة ا
(وزارة المواصѧѧѧلات المملكѧѧѧة  ٢-٢،  ٢-١دلیѧѧѧل تصѧѧѧمیم الطѧѧѧرق ـ كتѧѧѧاب تصѧѧѧمیم الطѧѧѧرق  .١١

 .ه١٤٢٦العربیة السعودیة) 
 علѧى المروریѧة الحركѧة حجѧم زیѧادة تѧأثیرات) .م٢٠٠٣  (العزیز عبد بن صالح , الفوزان .١٢

 ,  ٢ عѧدد ٣١ مجلѧد , الاجتماعیѧة مجلѧة العلѧوم ،المتاحѧة والفѧرص التحѧدیات الریѧاض مدینѧة
 .ه  ١٤٢٥ شعبان الریاض مدینة في الداخلیة وزارة بإشراف الكویت

بѧѧدر الѧѧدین العسѧѧلي (تѧѧأثیر الاحمѧѧال الزلزالیѧѧة علѧѧي بطانѧѧة مѧѧن الخرسѧѧانة المسѧѧلحة لانفѧѧاق  .١٣
 م. ٢٠٠٢المترو) دمشق 

 الماجسѧتیر، الحضѧري،مذكرة النقѧل بمشѧكلات وعلاقتѧھ الحضѧري النمѧو: سѧناء روابحѧي .١٤
  م .٢٠٠٢

 .ه ١٤٢٨ دراسیة، حالة جدة مدینة :الكبرى المدن في والمرور النقل قضایا .١٥
 وتطبیقیѧة نظریѧة جوانѧب « المѧرور وإدارة تنظѧیم أسѧالیب تطѧور الجلیѧل، عبѧد السѧیف، .١٦

 . ه ١٤٢٤ للنشر سینا ابن دار ،« الریاض
 م. ١٩٩٥حلب  –شحادة ، نضال ، الأنفاق والمنشأت المطمورة  .١٧
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 . م.١٩٩٤كلاركسن ھـ أوجلسـي ، ھندسة الطرق ( ترجمة للطبعة الثالثة الإنجلیزیة ) .١٨
حسن فھمي (الجیولوجیѧا الھندسѧیة   –فخري موسى   -محب الدین حسین –سید على صالح  .١٩

 .١٩٨٩) دار المعارف بالقاھرة 
كلیѧѧѧѧѧة لنحت اسالة ماجستیر قسمرة ) ،رلعماوالعضویة النحت بینس ( اعبا،حمد،العزیزاعبد .٢٠
  .م١٩٧٤ة، رهلقاان،اجامعةحلو،لجمیلةن الفنوا

 
  

  
  
  

  


