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Abstract: 

The phenomenon of global warming is one of the most important 

problems facing us at the present time, which has not been treated so far, 

and that the root cause of this phenomenon is the greenhouse gases 

surrounding the globe, and hence the aim was to reduce the rates of these 

gases and know the causes of the occurrence and attempts To reduce or 

minimize these causes. 

Emissions from motor vehicles and power plants are one of the 

main reasons for the presence of greenhouse gases, so there has to be a 

solution that reduces these emissions, and here are the emissions from 

motor vehicles in general and diesel engine in particular. The engine was 

tested to reduce its emissions, and the method used was to use a 

turbocharger in the engine. 

A comprehensive study of these emissions and their different 

types, causes and methods of reduction was done by changing the speed 

of the engine rotation without the use of a turbocharger. The same study 

was carried out using a turbocharger at different pressure ratios and 

speeds until the pressure ratio and the speed required to produce as little 

emissions as possible. 

 

 

 

 

 

 



VIII 
 

 المستخمص

والتي لم يتم علاجيا ,ان ظاىرة الاحتباس الحراري تعد من اىم المشاكل التي تواجينا في الوقت الحالي 

الي الان والسبب الاساسي في ىذه الظاىره ىي الغازات الدفئيو المحيطو بالارض ومن ىنا كان المنطمق الي 

تقميل نسب الغازات الدفيئو المحيطو بالارض ومعرفو اسبابيا واجراء محاولات عديده لمحد او التقميل من ىذه 

. الاسباب 

ومن اىم الاسباب في وجود الغازات الدفيئو ىي الانبعاثات الصادره من المحطات النوويو ومحطات 

ومن ىنا تم اخد الانبعاثات الصادره . الطاقو ومن محركات السيارات فكان لابد من وجود حل يقمل من الانبعاثات

من محركات السيارات عموما ومن محرك الديزل بشكل خاص واجريت عمييا دراسو لتقميل ىذا النوع من 

. الابنعاثات

وكانت الطريقو المتبعو ىنا ىي استخدام شاحن توربيني في محرك الديزل حيث اجريت دراسو شاممو 

ليذه الانبعاثات وانواعيا المختمفو ومسبباتيا وطرق الحد منيا وقد اجريت ىذه الدراسو عند نسب ضغط مختمفو 

في حالو استخدام شاحن توربيني وعند سرعات مختمفو وذالك لمعرفو نسبو الضغط المثاليو التي يكون عندىا 

. الانبعاث اقل ما يمكن وايضا معرفو السرعو المثاليو لممحرك وذالك لمحصول عمي اقل قيمو من الانبعاثات
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