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Abstract 
A finite-time thermodynamic modeling and simulation of 

irreversible Diesel cycle engines has been developed taking into account 

the variabilityof specific heats for working fluid due to temperature 

variation. 

The effect of four different parameters on the engine was 

discussed, which are: the internal irreversibility, the heat losses, the 

friction losses and the cut-off ratio. 

A program was developed by using MATLAB software to 

perform the necessary calculations ofthermodynamic model.  

According to the results obtained, it was found that the results 

obtained from the thermodynamic model compared with the results 

obtained from experiments are convergent, and may be used in actual 

engine designs and applications. 
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ً لدورة دیزل  تم تطویر نموذج محاكاة لمحرك یعمل وفقا

مع  الحركیات الحراریة محدودة الزمناللاعكوسیة وذلك باستخدام طریقة 

بالنسبة للمادة العاملة یة السعات الحرارالأخذ بعین الاعتبار التغیر في قیم 

ً للتغیر في قیم درجات الحرارة   .  تبعا

: أربع عوامل مختلفة تؤثر على المحرك تمت مناقشتھا، وھي

 . الداخلیة، فقد الحرارة، فقد الإحتكاك ونسبة القطع اللاعكوسیة
 .استخدام برنامج ماتلاب لإجراء الحسابات اللازمة للنموذجتم 

النتائج التي تم الحصول  ئج التي تم الحصول علیھا تبین أنلنتالوفقاً 

علیھا من ھذا النموذج مقارنة مع النتائج التي یتم الحصول علیھا من 

ً في  متقاربةالتجارب المعملیة  وبالتالي یمكن استخدام ھذه النتائج مستقبلا

 . تصمیم المحرك وتطبیقاتھ المختلفة
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