
الخاتمــــة

ا. الخلصــــه:-

 تقدمت ببحثي هذا بين يديكم والذي بذلت فيه كل جهد من جمسسع واسسستعراض•

 للمعلومات وأوضحت محاسن ومساوئ والسسسالب والمسسوجب منهسسا، ول أزعسسم

 أنني قد احتويت كامل الحقائق وشامل الدقائق إل أنني حرصت كسسل الحسسرص

 علسسى احتسسواء كافسسة الحقسسائق الهامسسة والسستي تفيسسد المطسسالع وأن بسسرزت لعيسسن

الفاحص بعض الهنات فلك العتبى فلله وحده الكمال. 

 نقترح على الباحثين إعطاء هذا الجانب من علم المنحنيسات حقسه مسن البحسث•

 والتحليل خاصة وأن لكل موقع ظرفسسه الخسساص مستصسسحبين سسسلمة الجمهسسور

والمستخدم فيما أوردنا والله من وراء القصد وهو يهدي السبيل. 

 حيث قمت بدراسة حالت لبعض الطرق بولية الخرطسسوم وحسسددت السسسلبيات•

واليجابيات وتأثيرها على سلمة المركبات ومثال لذلك.

 " والتي تعتبر97o 56' 05منحنى الكلية الحربية: حيث زاوية انحراف المماسين •

'82o 03كبيرة نسبيا بزيادتها تنقسسص قيمسسة  السستي قيمتهسسا   " والسستي تتناسسسب55 

طرديا مع طول المنحنى. 

 IA بزيادة طول القطر تنقص قيمة R = 349.518منحنى النذار: قيمة القطر •

 يزداد طول المنحنى. R أي أنه بزيادة R ونجد أن   IA = 6.868والتي تساوي 

 منحنى جامع شروني: حيث دوران المنحنى علسسى محسسور الطريسسق السسذي ينتسسج•

 عنه انخفاض في الحافسسة الداخليسسة إلسسى أسسسفل مسسستوى سسسطح الرض أي أن

قيمة ارتفاع الظهر عن البطن تكاد تتلشى. 

 منحنى جياد الفقي أو المثالي: الذي تساوت فيه الدراسات النظرية والرقسسام•

المنفذة. 

 منحنى النصب التذكاري الرأسي: حيث الفرق بيسسن أقسسل منسسسوب وأعله بلسسغ•

  وهذا الرتفاع يكون ساترا وحاجبا للرؤية382.034 والمسافة الفقية 4.134

بعض الشيء. 

 IT2 و IT1أوصي بفتسح الطريسق وزيسادة المنحنسى بزيسادة أطسوال المماسسات  •
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 بمنحنى الكليسة الحربيسة خصوصسا وأن المسساحة متاحسة وذلسك لتقليسل ارتفساع

الظهر عن البطن. 

 في منحنى النذار أوصي بزيادة رصف الطريق في الناحيسة الشسمالية لوضسع •

 في وضعها الحقيقي. T2النقطة 

  أوصي بوضع ملحقات للطريسسق مسسن لوحسسات ودللت تنسسبيه وشسسواخص مسسرور•

 لتحديد سرعة السير لتفادي انزلق المركبات والسيارات لخارج منحنى جسسامع

شروني. 

 يجب التحكم في الميولة الطولية للطريسق الستي تتطلسب تحسسين. وتحسسين •

 مساقطها الهندسية ومقاطعها الطولية بالشكل الذي يتناسسسب مسسع مواصسسفات

المركبات وسرعتها. 

 يجب عمل خطوط متصلة في منتصف المنحنى حسب مواصفات التخطيسسط •

لمنع التخطي داخل المنحنى. 

  يجب إجراء القياسات لتحديد مسار المنحنى بدقة عالية لضمان توقيع•

 في مواقعها الحقيقية. T1، I، T2النقاط 

 يجب عمل علمات ظاهرة وخطوط بألوان واضحة للتأكد من مرور خط •

المحنى بمساره الحقيقي. 

 يجب التأكد من ارتفاع الظهر عن البطن قبل رصف الطبقة السلفتية وأثناء •

العمال الترابية. 

•  . المنحنى          مسار في أو من بالقرب عوائق أي إزالة يجب

إذا           • خصوصا المستخدمة المركبات تناسب التي الأفقية المنحنيات أطوال في التحكم  يجب

 . متاحة    الأرض مساحات كانت

وبعد            • قبل السير وسرعة النحناء اتجاه على دللة وشواخص علمات وضع  يجب

المنحنى. 

عدم             • نضمن وحتى المنحنى سير بخط التزامه من للتأكد الفراشة عامل بمتابعة  أوصي

 . لذلك       المحدد المسار عن دخوله أو خروجه
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: لية .  المستقب دراسات ال ج

لهميتها            ●  العلمى حقها راسيه او كانت افقيه المنحنيات علم اعطاء الباحثين  على

اتجاه                     من النتقال تحقق وانها خصوصا الطريق ومثتسمر مستخدم بسلمة  وارتباطها

مستوى     . الى مستوى ومن لخر

على      ( )    ●  خطوره تشكل لنها القوميه السريعه الطرق فى بالمنحنيات الباحثينالهتمام  على

العاليه     . السرعه بسبب المستخدم سلمة

البطن        . ●   عن الظهر بارتفاع وعلقتها المروريه السلمه دراسة
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