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Abstract 

Dynamic Cone Penetrometer (DCP) is an instrument designed for the rapid in-situ 
measurement of the structural properties of existing pavements with unbound 
granular materials. Correlations to CBR, structural Capacity (SN), resilient 
modulus, and its use in performance evaluation of pavement layers make it an 
attractive alternative to more expensive and time consuming instruments. Other 
possible applications of DCP such as its use in the quality control of compaction of 
fill. 
 
The main objectives of the study is to analyze the DCP test data using  UK DCP 3.1 
software to predict in-situ soil strength in terms of CBR value, and to obtain  the  
structural number (SN) in order to estimate the structural Capacity to upgrade 
Existing low volume Gravel Roads.   
 

In this study a 20 km road section from DAMAZEN ALKORMOOK Road (total 
length 90 KM) DCP test data had been analyzed (as a case study) using UK DCP 
3.1 software to evaluate unbound layers strength, and to determine their 
thicknesses.     
 
The study results shows that the road section(20 km) should be upgraded by adding 
20 cm sub base layer with 30% CBR value, 20 cm base layer with 80% CBR 
value, double surface treatment for the carriage way, and single surface treatment 
for shoulder. It is also recommended to complete the old width road to become 
7.0m, with 2.5m shoulders, and to rehabilitate the drainage facilities. 
 

We recommend introducing DCP instrument as rapid in situ measurement of the 
structural properties of existing pavements with unbound granular materials. 
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 مستخلص
 

الإجھزة المصممة لقیاس الخواص الإنشائیة لطبقات یعتبر جھاز الإختراق المخروطي الدینامیكي من 
بین كل من نسبة تحمیل كلفورنیا،  علاقات العلاقات التي یتیحھا البرنامج. الرصف للطرق الحصویة القائمة

خیارا  ةفي تقییم اداء طبقات الرصف جعلت من الجھاز السعة الإنشائیة ومعامل الرجوعیة، وكذلك إستخدامھ
كما وأن من الإستخدامات التي یتیحھا  . مقارنة بالأجھزة  الاخرى التي تعد أكثر تكلفةً وھدرا للوقت  جاذباً

  .الجھاز ضبط جودة  دمك طبقات الردم
  

الغرض الرئیسي من ھذه الدراسة ھو تحلیل بیانات إختبار الإختراق المخروطي الدینامیكي بإستخدام برنامج 
، ومن ثم التنبؤ بقیمة مقاومة التربة بالموقع بدلالة )3.1(میكي البریطاني جھاز الإختراق المخروطي الدینا

المستخدم في حساب السعة الإنشائیة ) SN(وكذلك تقدیر الرقم الإنشائي ) CBR(نسبة تحمیل كلفورنیا 
  .الحصویة قلیلة حجم المرور بغرض رفع مستوي الطرق

  
) دراسة حالة(كلم  20الدینامیكي لقطاع بطول  المخروطي الاختراقفي ھذه الدراسة تم تحلیل بیانات  إختبار

بإستخدام برنامج جھاز الإختراق المخروطي ) كلم 90الطول الكلي للطریق (الكرمك -من طریق الدمازین
  .لتقییم مقاومة الطبقات الحصویة، وتحدید سماكاتھا) 3.1(الدینامیكي البریطاني 

وذلك بإضافة طبقة أساس مساعد ) كلم 20(وي قطاع الطریق نتائج الدراسة الى أن یتم رفع مست أشارت
سم ونسبة تحمیل كلفورنیا  20،وطبقة أساس بسمك % CBR (30(سم ونسبة تحمیل كلفورنیا  20بسمك 

)CBR (80 %اكمال وكذلك . ، وعمل طبقة معالجة مزدوجة لمسار الطریق، وطبقة معالجة فردیة  للأكتاف
  .م، وتأھیل منشآت التصریف2.5وأكتاف بعرض  م7.0بعرض   لیصیرعرض الطریق الموجود 

  
فى تقییم الخواص الإنشائیة للطرق )  DCP(الدینامیكي جھاز الاختراق ویوصى البحث بإستحداث إستخدام 

  .الحصویة القائمة
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