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 المستخلص

 

م وتقليل حجالحجمية  القدرةثم زيادة ديزل رباعي الأشواط.  كيهدف هذا البحث إلى تصميم محر  

المحرك بإضافة شاحن توربيني، ومن ثم دراسة التغييرات في درجة الحرارة وبقية الخواص التشغيلية بعد إضافة 

 الشاحن التوربيني.

بعد تصميم المحرك تم إضافة شاحن توربيني بغرض زيادة القدرة الحجمية وتقليل حجم المحرك، ولكن  

ضافة ا يناسب المحرك بعدذا تم تصميم نظام تبريد لوهي إرتفاع درجة حرارة المحرك،  ظهرت مشكلة جديدة

لإظهار  SOLIDWORKSتم رسم التصميم باستخدام برنامج  حرارة المحرك. ثملتقليل درجة الشاحن التوربيني 

 ه الأساسية.ءتركيب المحرك وأجزا
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Abstract 

 

This research aims to design a four stroke, compression ignition engine. 

Increase the volumetric power and Reduce the size of the engine by adding a 

turbocharger, then study the effects on the Temperature and other engine parameters 

after adding the turbocharger. 

After the engine was designed, a turbocharger was added to increase the 

volumetric power and to reduce the engine displacement. But a new problem arises, 

which is an increase the engine temperature, for this a cooling system has been 

designed to reduce the excess temperature. A drawing in SOLIDWORKS was made 

to show the engine structure and basic parts. 
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