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Abstract: 

      The thesis is concerned with Pavement Maintenance Management System of road 

for the Khartoum State Paved Network. 

 In this study a street classification system is assessed, comprehensive road 

inventory, Pavement Visual Condition Survey for the Pavement distresses types’ 

severity, density and prevent an each road were determined. 

 The study is also includes a complete pavement condition survey and 

assessment of (30km) from the paved street, the study ranks the project according to its 

pavement condition index (PCI) to set initial priorities based on “the  worst first” 

concept. 

It also includes carrying of dynamic cone penetration (DCP) on selected representative 

sample units from some section of the roads and a correlation between CBR(DCP) and 

CBR laboratory was found  to be 0.62 and also  The DCP data were  analyzed  by the 

transport road laboratory (TRL) U.K software version 3.1. 

The Non destructive equipment includes the skid resistance device was carried out.  

Correlated with PCI and also level of service is carried out for paved road was found 

that only one street has level of service A, and four of them has level of service B and 

the rest six street are having level of service C, which will need more access and grade 

separation for the junctions and to some extent some maintenance is needed for some 

of them. 

the study shows that about 17% of the road pavement one in fair condition,  

33% of roads are in satisfactory condition,25% are very good, 25% excellent and the 

average PCI of all the road was found to be 57%. 
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 ص:لخستالم

 

عنى هذا البحث بموضوع نظام إدارة صيانة الرصف. وطبّق على جزء مقدر من شبكة 

 الخرطوم()مدينة طرق ولاية الخرطوم.

الخرطوم ، اشتمل على مسح شامل  مدينةتم فى هذا البحث تسمية وترقيم جزء من طرق 

 لعيوب الطرق المسفلتة حيث حددت درجة عيوبها ومساحتها ونسبة شدتها وكثافتها بكل طريق.

 

كلم من الطرق المسفلتة بولاية الخرطوم  30ولقد شملت دراسة المسح البصرى حوالى 

ورتبت الطرق حسب حالتها فى جدول أوليات مبدئى بناءاً على مبدأ الأسوأ )المنهار( أولاً. كما 

على وحدات مسح معينة من  DCPاحتوت على اجراء لعدد من اختبارات المخروط الديناميكى 

نتائج باستخدام برنامج حاسوب صادر من معهد بحوث الطرق و النقل البريطانى الطرق وحللت ال

TRRL وحللّت نتائج نسبة تحميل كلفورنيا المخروط الديناميكى مع نسبة تحميل كلفورنيا المعملية

اختبار لا اتلافي )مقا ومة الانزلاق( وحددت درجة سوحددت درجة الإرتباط وايضا اجري 

 (PCIلة الطريق )الإرتباط مع دليل حا

( TRRLكما استخدام برنامج حاسوب صادر من معهد بحوث الطرق و النقل البريطانى )

HCS +)وب تم تحد يد مستوي الخدمة للطرق )  

 وقد خلصت الدراسة أن هنالك طريقين حالتهما مقبولة وأيضاً بعضهم حالتهم جيدة.

ومتوسط الحالة ومتوسط مؤشر % ممتاز 25% جيد جداً ، 25% جيد، 33% مقبولة ، 17

  %.57حالة الرصف للطرق كان 
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