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 : الزیارات المیدانیة13  ـ4

   شركة دال  للسیارات : زیارة    1ـ13ـ4

وقد نمت دال موتورز لتكون رائدة في قطاع السیارات بالسودان وھي تمثل 1994منذ تشكیلھا في عام    

نواعھا س بمختلف أشي ومرسیدالعلامات التجاریة لسیارات میتسوبیفي الوقت الراھن على وجھ الحصر 

ً امتدت تغطیتھا إلى مزید من دعم عملاء  من سیارات صغیرة او حافلات وبصات وشاحنات وایضا

ً من المعروفة ات مع العلامات التجاریةوبطاری السیارات من إطارات  بوش والعلامات التجاریة عالمیا

  برید جستون وإكساید . العالمیة

  كما تمتاز بخدمات ما بعد البیع وورش صیانة مجھزه في انحاء السودان .

لدورة  بالمھندس : التجاني وتم تحدید بعض الأعطال دال تم مقابلة من خلال الزیارة المیدانیة لشركة

  التزییت :ـــ

قد  زیت التزییت من أھم متاعب دورة التزییت ویكون فزیادة إستھلاك زیت التزییت بدرجة كبیرة  تعتبر  

  طرق :ـــ المحرك بثلاثة

 إحتراق داخل غرفة الإحتراق ـ 1

 على شكل بخار أو ضباب عمود المرفق خلال مجموعة تھویة العلبة تسرب من ثقوبـ 2

  شكل سائلتسرب على ـ 3

   تحلیل الأعطال:  14ـ4

  :موضع تسرب الزیت  تحدید   1ـ14ـ4

 للتسرب  الوصلات المانعةـ 1

  ومصافي الزیتنابیب زیت التزییت خطوط أـ 2

ً (ازرق) لغازات العادم  ـ3  یعطى احتراق الزیت بغرفة الإحتراق لونا

  التزییت الى غرفة الإحتراق : طرق دخول زیت  2ـ14ـ4

  الخلوص بین ساق صمام السحب ودلیلھخلال <
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 مروره بحلقات المكبس <

كبس بین حلقات المالسبب الرئیسي لإستھلاك مقدار كبیر من زیت التزییت تم مروره في الخلوص الموجود 

  ویكون سببھ : زیت التزییت ] ضخغرفة الإحتراق ویسمى ذلك عادة [ في طریقھا إلى وجدران الإسطوانة

ً  یھ بھا او ان مقاطعھا غیر مستدیرةاو وجود سلب سطوانةـ تآكل جدران الأ1  تماما

  علیھا  حلقات المكبس ووجود رواسب كربونیةتآكل ـ 2

 تآكل كراسي المحرك  ـ3

سباب استھلاك من أحلقات المكبس بالتحكم في كل ھذا الزیت إلى غرفة الإحتراق  عدم استطاعةـ 4 

فالسرعات العالیة معناھا درجات ،رك بسرعات عالیة دوران المحو من زیت التزییت زائدةالمحرك لكمیات 

ران الإسطوانة على جد زییت خفیف القوام وبذلك تلقي كمیة اكبر من الزیت الخفیفةوزیت ت حرارة عالیة

ً لتحریك سرعات المكبس بسرعة عالیة للغایة عن السرعات العالیة متھا بجودة فإنھا لاتقوم بأداء مھ ونظرا

   عالیة

  4D56-1994تعریف بمحرك دیزل   3ـ14ـ4

 بوكس L200محرك دیزل ذات أربعة اسطوانات خطیة لسیارة  میتسوبیتش 

   توقیت الصمامات :  4ـ14ـ4

 درجة 49درجة ویغلق بعد النقطة المیتة السفلى 20صمام السحب یفتح قبل النقطة المیتة العلیا ـ 1

 درجة 22العلیا  درحة ویغلق بعد النقطة المیتة55السفلى  ام العادم یفتح قبل النقطة المیتةصمـ 2

 0.06-0.10امام وخلف  0.002-0.06 خلوص ضغط الزیت المسموح بھـ 3

 0.02-0.04خلوص المكبس المسموح بھ ـ 4 

  الصیانة : لمھندسىالموجھة   الأسئلة   15ـ4

في  والفترات الزمنیةمن حیث المسافات ھل انتم ملتزمون بتوصیات وتوجیھات شركات الزیوت   أولاً:

  التشغیلیة ؟ الإحتیاطات لضمان جودة الزیوتتغیر زیوت المحركات ؟وما ھي 
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فكانت إجابتھم نعم نحن ملتزمون بذلك ولضمان تشغیل جید لزیت المحرك نحن نضع الإحتیاطات بالنسبة    

  فتراتھا المحددة . لأجوانا في السودان وظروف التشغیل السیئة للمحركات وتعمل على تغیر الزیوت قبل

  كیف تتعرفوا على صلاحیة الزیت ؟ ثانیاً:

  نتعرف على صلاحیة الزیت بواسطة الطرق النظریة .

  ھل لدیكم معمل لإختبارات الزیت ؟  ثالثاً:

  كانت الإجابة بلا .

 من ھذا نستخلص أن الإختبارات النظریة فقط غیر مجدیة لمعرفة كفاءة الزیت التشغیلیة الفعلیة وتغیر

الزیت قبل إنتھاء الفترة التشغیلیة قد یؤثر على النواحي الإقتصادیة ومن الضروري للمؤسسات التي تحتوي 

عدد كبیر من الشاحنات والآلیات الثقیلة أن یكون بھا معمل مختص بالزیوت للتأكد من فعالیة الزیت على 

  في كل مراحل التشغیل .

  الإستنتاج :   16ـ4

في النقل والمواصلات وحتى یعمل المحرك  اً أساسی اً محرك الدیزل أصبح یمثل مركزھ أن مما لا شك فی  

  المحركات في تغییر زیت التزییت في الفترات المحددة . عالیة یجب إتباع توجیھات مصنعى بكفاءة

  والسؤال الذي یطرح نفسھ ماذا نفعل بزیت التزییت بعد إنتھاء عمره التشغلي ؟

ً عند سكبھ على الأرض مباشرة لأنھ لا یتحلل في التربة إلى مكونات طبیعیة زیت التزییت یعتبر ملوث ً بیئیا ا

ً.حیا وبذلك یؤثر علي   ة الإنسان والحیوان والنبات معا

في أماكن معینة بحیث لا یصل إلى التربة مباشرة حتى نحافظ  لذلك یجب حفظھ وتدویره أو التخلص منھ

. ً   على النظام البیئي سلیما
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  الخلاصة :  1ـ5

العربات ولكن ھنالك بعض النقص في لصیانة جمیع أنواع  ان الورش لدیھا إمكانیة عالیة من الملاحظة   

  ؟؟المعدات وذلك یرجع احداثھ .

لورش لعدم توفیر المعلومات السریة مثل ن في كیفیة تقییم اداء اھنالك بعض الصعوبات التي واجھت الباحثی

   العربةالتكلفة العامة لصیانة 

  من خلال ھذا البحث تم التوصل الى الأتي :ـــ  

  ـ أنواع المحركات وطرق عملھا1

 تم التعرف علي المكونات الأساسیة لمحرك الدیزل وطرق الصیانة اللازمةـ 2

  بین دورة التزییت في محركات الدیزل ومحركات البنزین  المقارنةـ 3

  : التوصیات   2ـ5

 توفیر وتطویر مراكز صیانة لمنظومة التزییت  الشركات المصممةرجو من أصحاب ـ الم1

 التزییت  یل مھندسین مختصین في مجال منظومةرجو تدریب وتأھالمـ 2

الأجزاء لمعرفة  مكان العطل بأقل توفیر خبراء مختصین في أجزاء المحرك ومعرفة عمل كل جزء من ـ 3

 جھد ممكن وصیانتھ 

 عمل ورش بمواصفات وتصامیم عالیھ الجودة ـ 4

 للورش خاصة ورش العمرة زیادة الأیدي العاملةـ 5

 )) توفیر المعدات الحدیثة ((الأتوماتیكیةـ 6

  العلمیة ـ توزیع عمل الورش على الصورة7
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  قائمة المصادر والمراجع: 

، محركات الدیزل ، مركز الدلتا للجمع التصویري  م1999ـ محمود ربیع الملط، 1

  والطباعة ،  التجھیزات الفنیة والطبع

ھـ ،صیانة السیارات ، دار الصفاء 1423م ـ 2005ـ محمد عبدالرضا الشمري ، 2

  للنشر والتوزیع ،عمان ـ الأردن

ـ فاروق عبداللطیف سلیمان ، محركات الدیزل والآلات المساعدة ، دار الكتب 3 

  العلمیة للنشر والتوزیع

وتصلیح المحركات ،دار البازوري م ،أسس صیانة 2005ـ علي صالح النجار ، 4

  العلمیة للنشر والتوزیع

  میكانیكا السیارات :  ـ5 

  

  

  

  

  

  

  


